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. WSTEP

Obecny starnnfrastruktury transportu publicznego w Polsce wymagavielu dziatan naprawczych
szczegoblnie w kontagkie poprawy jakéciowych parametréw drég. Jedrgkinwestycje w infrastruktgr
transportu publicznegoa sniezmienniekapitatochtonne. Srodki budzetowe pastwa nie s w stanie
zapewnik koniecznego rozwoju systemu transportowegodlatego teé wazne jest pozyskiwanie
srodkéw z innych zrédet. Jedn z takich maliwosci jestuzyskanie wsparcia w postaci bezzwrotnych
srodkéw finansowych z funduszy Unii Europejskiej Absorpcja srodkéw unijnych w latach 2007-
2013 w sferze przedswzig¢ infrastruktury transportu zwigkszy dosgpnas¢ komunikacyjm Polski,
uaktywni gospodarczo regiony naszego kraju, prayczy do poprawy bezpiecastwa w transporcie
oraz zmniejszy jego negatywne oddziatywanignoalowisko. Nie bez znaczenia pozostaje rowifiddxt,
iz realizacja planowanych zamiefizgansportowych sprzygabedzie zwigkszeniu spojndci krajowego
systemu transportowego i jego integracji z systemeuropejskim.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dh Szczecinapo raz pierwszy Rada Miasta
przyjeta Uchwah nr XXI1X/580/04 z dnia 22 listopada 2004 r. w sprawie Zintegrovganelanu Rozwoju
Transportu Publicznego w Szczecinie w latach 200132

Potrzebaaktualizacji Planu transportowego w chwili obecnej wynika z jednej strony z konieogei
dostosowania jego zapisoOw do ustawodawstwa Unioggjskiej, co w konsekwencji otworzy nowe
mozliwosci pozyskania srodkdéw unijnych na wspoffinansowanie przedsiie¢ inwestycyjnych
w transporcie, z drugiej gawskazuje na odpowiedniérodki prawne, organizacyjne, finansowe
usprawniagce funkcjonowanie transportu w Mie.

Niniejszy dokument stanowiplan kontynuacji prowadzonej przez Miasto Szczecinpolityki
zrbwnowazonego rozwoju w zakresie szeroko rozumianego tranepu publicznego w Miescie

i Obszarze Metropolitalnym. Zawiera aktualizagj w zakresie uwarunkowia spotecznych
i ekonomicznych a tale wprowadza nowe przeesiziecia oraz uwzgidnia dokumenty strategiczne
przyjete od tamtego czasu na szczeblu europejskim, kyapwmiejskim. Obejmuje zadenia, cele,
zadania irodki ich realizacji oraz planowane rezultaty i guty a take szczegdtowy plan finansowy
oraz zasady realizacji przeelsiziec.

Deklarowan polityk ¢ transportowa Miasto prowadzi poprzez degne instrumenty prawne oraz
wypracowany od lat sposob zagzania systemem transportowym. Istotteescia tych dziala jest
polityka inwestycyjna, nastawiona na efektywne wykorzystaéredkdéw wiasnych i zewrgtrznych,

w tym wsparcia ze&rodkow Funduszy Unii Europejskiej. Drugim elementamaparcia inwestycji &
srodki innych niz Miasto podmiotow, uczestnicacych w rozwoju systemu transportu, szczegolnie
spotki i zaradcy drég krajowych a tale gmin i powiatdw otoczeni&zczecina Partnerem realizacji
Planu jest take samorzd Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, jako zdca systemu drogowego oraz
organizator i podmiot finansagy regionalne przewozy kolejowe.

Instrumentem wdrania deklarowanej polityki jessystem zaradzania transportem, przy czym
w zakresie transportu publicznego polega to na ziekehiu funkcji strategicznych (umieszczonych
w Urzedzie Miasta) od planowania i zadzania zadaniami oraz zamawiania ustug (zlokalizgmnwa
w Zarzdzie Drég i Transportu Miejskiego). Dzialania opsfjae, czyliswiadczenie ustug realizowane
jest wskomercjalizowanych podmiotach gospodarczychPozwala to Miastu na sterowanie kierunkami
ustug, a czynnik konkurencji na rynku usliwia oddziatywanie na poziom cen i jadéoustug.

Okres planowania: 2007 — 2015

Rok 2015 jako horyzont czasowy Planu ékero biorc pod uwag dwa zasadnicze aspekty:
1. okres planowania w Unii Europejskiej (tj. 2007 130
2. dtugoterminowé¢ dziataa jakie & podejmowane w sektorze transportowym.



Zasieg terytorialny: Przedmiotowy plan dla Szczecina odnosi ®i swych zat@eniach do granic
administracyjnych Miasta, jednak ze wzgtdu na fakt, 2 stanowi ono serce Szczaskiego Obszaru
Metropolitalnego i jest naturalnym punktemyzgnia dla komunikacji indywidualnej i zbiorowej, eg
realizacja bdzie miata niewtpliwie wptyw na rozwoj komunikacji w catym regiani

Obszar Szczediskiego Obszaru Metropolitalnego:2 795 kni

Liczba mieszkaicow obszaru:750 tys. mieszkecOw

Mapka sytuacyjna/plan obszaru

Rys. 1. Aglomeracja Szczéska.
Podmiot odpowiedzialny za realizag} planu: Urzad Miasta Szczecin
Partnerzy:

1. Gminy i powiaty Szczedaskiego Obszaru Metropolitalnego.

2. Samorzd wojewddztwa zachodniopomorskiego.

3. Zaradcy infrastruktury transportowej: zadcy drég: Zarzd Drog i Transportu Miejskiego,
Tramwaje Szczesskie Sp. z 0.0.

4. Przewdnicy transportu publicznego m.in.: SzczZehie Przedgbiorstwo Autobusowe
.Klonowica” Sp. z o0.0., Szczetskie Przedsbiorstwo Autobusowe ,Bbie” Sp. z o.0.,
Tramwaje Szczefiskie Sp. z 0.0., Szczéesko-Polickie Przedsbiorstwo Komunikacyjne
Sp. z 0.0., PKS Szczecin Sp. z 0.0. oraz prywa@weaznicy.

5. Srodowiska pozarmowe, zajmujce sg transportem publicznym i zagadnieniami ochrony
srodowiska (np. Stowarzyszenie Rowerowy SzczecitskRoTowarzystwo Ekonomiczne).

Gtowny cel Planu:

Uporzadkowanie dziath zwiazanych z problematykkomunikacji i transportu w méeie Szczecinie, co
w konsekwencji doprowadzi do stworzenia jak najbeidoptymalnych warunkéw do zorganizowanego,
bezpiecznego i sprawnego przemieszczanriaosob poprzez racjonalny podziat zadarzewozowych
pomigdzy transport zbiorowy, ruch samochodowy, piesaz sowerowy.



Celem praktycznym Planujest przygotowanie zadaozwojowych dla ogigniecia wymienionego celu,
Zz potazeniem szczegdlnego nacisku na rozwdj transportdiqamego, z uwzgidnieniem rozwoju
systemu drogowego.

Celem wdrazeniowym Planu jest umaliwienie przygotowania wnioskéw w ramach aktualnedmoesu
programowania 2007 - 2013, finansowanychielkéw Funduszy Strukturalnych i Funduszu Sp&gno
Unii Europejskiej umdliwiaj acych dofinansowanie transportu publicznego w ramach

1. Programu Operacyjnego Infrastruktuzadowisko:

a) Priorytet VII — ,Transport przyjaznsrodowisku”, w tym:

Dziatanie 7.2. ,Rozwdj transportu morskiego”,

Dziatanie 7.3. ,Transport miejski w obszarach medlgalnych”;

b) Priorytet VIl — ,Bezpieczéstwo transportu i krajowe sieci transportowe”, wty
Dziatanie 8.3. ,Rozw¢j Inteligentnych Systemow Tspartowych”;

2. Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddzaeh@ddniopomorskiego na lata 2007 — 2013
a) G Priorytetowa 6 — ,Rozwdj Funkcji Metropolitalnych”

Dziatanie 6.4. ,Zintegrowany system transportu panlego na obszarze metropolitalnym”,
Dziatanie 6.5. ,Inteligentne systemy transportov@eobszarze metropolitalnym”.

Faz planowania strategicznego Planu oparto na dotgswegych dziatlaniach Miasta, wyrmych
w dokumentach strategicznych, $piml ktérych w chwili obecnej wiace %

1) ,Strategia Rozwoju Szczecinaprzyjeta Uchwad Nr I/N/1155/02 Rady Miasta Szczecina z dnia
6 maja 2002 r.,

2) ,Polityka Transportowa Miasta Szczecina” przyjeta uchwad nr L11/978/06 Rady Miasta Szczecin
z dnia 13 marca 2006 r.,

3) Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego Miast&zczecinprzyjete
uchwah nr XXVI11/706/08 Rady Miasta Szczecin z dnia 2gtdipada 2008 r.,

4) Strategia Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roki?020 przyjeta Uchwah nr XXV1/303/05
Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w dnigi@nia 2005 r.,

5) Wieloletni Plan Inwestycyjny Miasta Szczecina na ka 2009 — 2013,przyjety Uchwah Nr
XXXIX/967/09 Rady Miasta Szczecin z dnia 28 waizie 2009 roku.

Ponadto dzki dostpndici srodkéw finansowych z Unii Europejskiej, rozwoj sstu transportowego
Szczecina stoi przed historyezrszang nadrobienia zalegéoi i stworzenia podstaw do dalszego
intensywnego rozwoju w latach ngstych. Wymaga to jednak mobilizacji wladz miastgednostek
miejskich przy udziale mieszkedw Szczecina, wagdeniu do realizacji wytyczonych celow e@ie to
zaleze¢ od sprawnego realizowania zadezwlaszcza tych, ktérych przygotowanie i realizaac
zwiazane z absorpggrodkow unijnych



I CHARAKTERYSTYKA OBECNEJ SYTUACJI SPOLECZNO —
GOSPODARCZEJ NA TERENIE SZCZECINA

1. PODSTAWOWE DANE O SZCZECINIE

Rys.2. Mapa Szczecina.

Szczecin jest stolicwojewodztwa zachodniopomorskiego, zlokalizowanpoétnocno -zachodniej egi

Polski, przy wciu rzeki Odry do Zalewu Szczéskiego. Stanowi wschodnicze$¢ historycznie
uksztattowanego regionu Przedpomorza. Baiee miasta oké&ane jest jako strategiczne bliskglowej
i morskiej granicy Polski w odlegioi:

ok. 12 km od przégia granicznego w Kotbaskowie,
ok. 7 km od przégia w Lubieszynie,

65 km od linii brzegowej Morza Baltyckiego,

130 km od Berlina, 274 km od Kopenhagi,

1110 km od Sztokholmu,

507 km od Pragi,

516 km od Warszawy.

VVVVVYVY

Miasto zajmuje powierzch@i300,8 knf, z czego 41,6 % stanowtereny zielone, Za23,9 % - tereny
pod wodami. Najwiksze z nich toJezioro ybie, jedyne w kraju, gdzie magcumowda jachty
petnomorskie; zajmuje ono powierzclBi5 knf.



Do zasobow naturalnych miasta, poza kopalinamizéztoeramiki budowlanej kreda jeziorna ity
septariowe, gliny zwalowe naleza: rzeki i jeziora, plae oraz bogate we flori faure srodowisko
przyrodnicze w bezgoednim gsiedztwie akwendw oraz wokét miasta. Znaczngdczerendw miasta
posiada status obszar6w chronionych, do ktorycezaalarki krajobrazowe, rezerwaty przyrody, zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe, zytki ekologiczne, stanowiska archeologiczne orammpii przyrody.
Zasoby te stwarzajpardzo korzystne warunki do rozwoju gospodarkigkigj oraz rekreaciji i turystyki.
Szczecin jest najwkszym miastem wojewodztwa zachodniopomorskiego (Jd@naici), stanowi
jednoczénie centrum wanej aglomeracji przemystowo - turystycznej: Szcmeei Golenidw —
Swinoujscie — Stargard.

Miasto jest wanym csrodkiem kultury; dysponujd6. samoradowymi instytucjami kulturalnymi :
(m.in.: Opera na Zamku, Filharmonia Szc#eka im. M. Kartowicza, Teatr Wspoéiczesny, Teatlskio
Teatr Lalek ,Pleciuga”, ,Piwnica przy Krypcie”, TegKrypta”, Teatr Kana, Teatr Kameralny, Zamek
Ksiazat Pomorskich, ,Klub 13 Muz”, ,Szczecin 2016"), wny 12. podporadkowanymi gminie
organizacyjnie.

W miescie funkcjonuje prawie 600 podmiotow prowadych dziatalné¢ w zakresie ustug kulturalno-
artystycznych, w tym okoto 70 przeesiorstw (agencji) estradowych. Szczecin dyspondjeniez 5.
kinami, z ponad3,5 tys.miejsc na widowni. Jednym z nich jest najstarszé@anecie kino Pionier 1909.
Dzialalng¢ muzeala na terenie miasta prowadzi Muzedw, a wréd nich trzy Oddziaty Muzeum
Narodowego (Muzeum Morskie, Galeria Sztuki Wspoilczesnej, MumeéMiasta Szczecina). Od 2006
roku dziata té nowe Muzeum Techniki i Komunikacji — ZajezdniaBat

Miasto jest wanym centrum naukowym Pomorza; na jego terenie fledzal6 uczelni wyszych

Uniwersytet Szczefigki,

Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny,
Pomorska Akademia Medyczna,

Akademia Morska,

Zachodniopomorska Szkota Businessu,

Wyzsza Szkota Sztuki &ytkowej,

Wyzsza Szkota Administracji Publicznej,

Wyzsza Szkota Humanistyczna TWP,

Wyzsza Szkota Zawodowa PTE ,,Oeconomicus”,
Wyzsza Szkota Integracji Europejskiej,

Wyzsza Szkota Zardlzania,

Wyzsza Szkota Zawodowa - Collegium Balticum,
Wyzsza Szkota Ekonomiczno — Turystyczna,
Wyzsza Szkotagkykéw Obcych,

Wyzsza Szkota Techniczno — Ekonomiczna,
Wyzsza Szkota Kosmetologii i Promacji Zdrowia.

VVVVVVVVVVVYVYVVYY

Na uczelniach szczawskich studiuje ok70 tys. studentéw w tym ponad 34 tys. na studiach dziennych.
Na terenie Szczecina funkcjoaugkze 2 filie innych uczelni oraz 2 wydziaty zamiejsaaw
» Akademia Muzyczna im. |. Paderewskiego w Poznarfilia-w Szczecinie,
» Woyzsza Szkota Pedagogiczna Towarzystwa Wiedzy Powsegclr Warszawie — Instytut
Pedagogiki w Szczecinie,
» Woyzsza Szkota Bankowa w Poznaniu, Wydziat Ekonomiazr§zczecinie,
» Woyzsza Szkota Zawodowa Péghacji Zdrowia i Urody w Poznaniu — Wydzial Zamisvy
w Szczecinie.



W Szczecinie zlokalizowanych jest:

» 161 szkot ponadgimnazjalnych (publicznych i niepegslych), w tym réanego typu 104 szkoty
zawodowe,
ponad 18 tys. punktow sprzesfadetalicznej i hurtowej oraz punktow napraw,
1,7 tys. obiektéw noclegowych oraz restauracji,bkly nocnych, pubow, baréw, punktow
gastronomicznych,
124 placéwek bankowych reprezentiyjich 25 bankéw oraz 16 Punktow Obstugi Klientow
Bankowych Doméw i Biur Maklerskich,
22 towarzystwa ubezpieazena zycie i 23 towarzystwa zajmuge sSg ubezpieczeniami
majatkowymi i pozostatymi osobowymi, prowagtz/mi dziatalnéé¢ za paérednictwem ok. 2000
podmiotow.

vV VYV VYV

2. DEMOGRAFIA
2.1 Ewolucja populaciji

Na koniec pierwszego kwartatu 2009 roku liczba hfgh w Szczecinie wynositad06 427 oséb
Natomiast na koniec 2008 liczba ta wynos#@6 941 osébi byta mniejsza od liczbyludnasci

w analogicznym okresie roku 2007, kiedy to w szorezamieszkiwat@07 811 oséb

Utrzymuje s¢ tendencja spadku liczby ludie w wieku przedprodukcyjnym. Spadia rowhidosé

ludnasci w wieku produkcyjnym. Wzrosta jedynie liczbaesekacow w wieku poprodukcyjnym.
Wskaznik feminizacji wynosit 110,9.

Tab. 1. STRUKTURA DEMOGRAFICZNA MIESZKA NCOW SZCZECINA

Lata nlz;r,[?;;?ﬁ; Liczba ludnosci M ezczyzni Kobiety
1990 578 413 437 200 635 212 802
1995 -344 418 156 201 128 217 028
2000 -662 416 485 199 243 217 242
2001 -698 415 576 198 356 217 220
2002 -897 415 117 197 826 217 291
2003 -677 414 032 197 028 217 004
2004 -704 411 900 195 963 215937
2005 -525 411 119 195 433 215 686
2006 -683 409 068 194 524 214 544
2007 -562 407 811 193 744 214 067
2008 -204 406 941 193 055 213 886
2009* -317 406 427 192 755 213 672

* wg stanu na 30.06.2009 r.

Do koaca roku 1994 wzrost liczby mieszfi@dw Szczecina byt wynikiem dodatniego przyrostu
naturalnego i dodatniego salda migracji. Rok 198pozatkowat tendencje nieznacznego, lecz statego
obnizania s¢ poziomu przyrostu naturalnego. Odaka 1995 roku do potowy 2009 roku liczba luéicio
Szczecina obnyta sk 0 11 729 osbb, czego gitdwmprzyczym byt ujemny przyrost naturalny (liczba
zgondw przewyszyta liczle urodzé) oraz ujemne saldo migracji.



Wykres nr 1. RUCH NATURALNY LUDNO SCI SZCZECINA

S o g H P P S & g » > & \
CHIC G AC SIC S ACIC G I U i g &
O urodzeniazywe B zgony

* dane na dzig 30.06.2009 r.

Najliczniej zamieszkalymi dzielnicami Szczecina $rodmiecie i Zachdd, z tego najudej
mieszkacow zamieszkuje osiedla: Centrum, Niebuszewo—BolinRomorzany, Turzyn, Pogodno
i Drzetowo - GrabowoSredni wskanik gestcici zaludnienia dla catlego miasta na koniec 20081 rok
wynosit1 343 0s6b na 1 ki

Analiza ruchu wdréwkowego wskazuje na przemieszczenia lddnodbywajce sk poza miasto do
wigkszych @rodkow miejskich i na wie Naptyw migracyjny w wikszaci dotyczy ludnéci z innych

osrodkdw miejskich, zwtaszcza ludzi mtodych w wiekb 2 29 lat. Przemieszczenia weita miasta

polegaj na odplywie mieszkaow Srédmiegcia i osiedli ze star zabudow do pozostatych dzielnic
I osiedli.

2.2 Struktura wiekowa ludnosci Szczecina

Wraz z obnianiem st liczby ludndci Szczecina nagbuja niekorzystne zmiany w strukturze ludob
wg wieku. Spadta liczba ludéa w wieku przedprodukcyjnym i na koniec 2008 r.nigsta 64 622 0séb,
spadta rownig liczba ludndci w wieku produkcyjnym do 269 645 osd6b, wzroskyjgie liczba ludnéci

w wieku poprodukcyjnym do 72 674 oso6b. Struktudnioici wg grup ekonomicznych przedstawiata si
nastpujaco (31.12.2008 r.):

Szczecin Polska
- Ludnags¢ w wieku

Przedprodukcyjnym 15,9% 19,2%
- Ludnci¢ w wieku

produkcyjnym 66,3% 64,5%
- Ludnas¢ w wieku

poprodukcyjnym 17,9% 16,3%
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. ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE MIASTA

Dynamiczny rozwo0j Szczecina po wschodniej stronidryOoraz utrzymujce S¢ ograniczenia
komunikacyjne na Midzyodrzu spowodowalyze struktura miasta w naturalny sposéb odzyskata
mozliwo$¢ utworzenia dwubiegunowego ukladdradkéw centralnych: Prawobrze — Lewobrzee.
Struktura ta jest po obu stronach zaledwie zarysawacentrum Lewobrzee charakteryzuje
koncentracja ustug o znaczeniu ogélnomiejskim, aegiinym, krajowym i midzynarodowym; ktére
zlokalizowane g gtéwnie wSrédmiesciu oraz dzielnicy Zachod, natomiast na Prawahresztattuje si
centrum o znaczeniu lokalnym i podmiejskim, skieaowm na bezpwednie otocznie miasta. Ustugi,
produkcja i sktadowanie koncentjugic w lewobrzeénej czsci miasta — na obszarach: wzzt@dry
(Miedzyodrze, osiedle Drzetowo), w osiedlach PomoriaBymience, a w prawobrzmej czsci miasta

— w osiedlach: ZatomZydowce - Klucz, Ptonia -Smierdnica — Jezierzyce, w rejonie ulic: Struga,
Wiosenna, Pomorska, Kniewska. Koncentracja fungojitowej ma miejsce na terenachehizyodrza
oraz na lewym brzegu Odry Zachodniej. Zasadniankcja na terenie miasta, we wszystkich dzielnicach
poza Midzyodrzem, jest funkcja mieszkaniowa i zedne z nj ustugi. Administracyjny podziat miasta
dzieli je na cztery dzielniceSrodmigicie (wraz z Mégdzyodrzem), Péinoc, Zachod i Prawobirze
Dzielnice @ jednostkami podzialu administracyjnego stworzonymdla celéw statystyczno-
organizacyjnych bez reprezentacji spotecznej. Na terenie znajduje i 35 osiedli, ldacych
jednostkami pomocniczymi, ktére w wyborach samdoxvych wylaniag spgréd swoich mieszkecow
rady osiedla.

1. STAN ISTNIEJACY
1.1Infrastruktura drogowa

Podziat funkcjonalny drég

Szczecin- stolica wojewodztwa i Pomorza Zachodniege posiada wyriniajace st walory pota@enia,
dostpnasci, zagospodarowania przestrzennegoodowiska, stwarzage wyptkowo korzystne warunki
do dynamizowania rozwoju gospodarczego, kulturanegpotecznego. Jest miastem dyspacyn
szerokimi i stale rositymi powkzaniami z zagranicoraz zr@nicowary struktup gospodarcz Ze
wzgledu na swoje specyficzne paenie jest wgc waznym szlakiem komunikacyjnym z petroferty
mozliwosci  transportowych, ktére pozwadajna przygcie ruchu samochodowego, kolejowego,
morskiego, rzecznego i lotniczego.

O mazliwosci tworzenia sprawnego systemu transportowego dgeyalzede wszystkirimfrastruktura
drogowa, a zwlaszcza gptas¢ i struktura sieci drogowej oraz jej stan technjcavarunkupcy poziom
jakosciowy pohczen.

Podstawowy uktad sieci drogowej Szczecina twarastpujace drogi tranzytowe, réwniew relacjach
migdzynarodowych (droga krajowa: A6 i droga nr 6 (E@&)z nr 3 (E65)):
a) krajowe o facznej dtugaeci ok. 49 km:
» autostradah6: (Berlin) Kotbaskowo — Szczecin (a ngstie droga nr 6: Goleniow — Koszalin —
Gdaisk), pot@ona na potudniu Szczecina iedaca jego tras obwodow czsto
w wykorzystywam w celach tranzytowych;
» droga krajowa niBLl przebiegaica przez ulice: Autostrada Poziska, Granitowa, Metalowa,
Przodownikéw Pracy do granicy miasta;
» droga krajowa nrl0: Szczecin — Bydgoszcz — Taru- Plaisk, przebiegaca od przejcia
granicznego w Lubieszynie przez ulice: Ku o, al. Piastow, Narutowicza, Kopernika,
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Wyszynskiego, Energetykow, Gdaka, Eskadrowa, Hangarowa, Struga, Zwierzynieckas&
Stargardzka a naginie do granic miasta w kierunku na Stargard,;

> droga krajowa nB: z trag przebiegajca od Swinoujscia przez Szczecin do Jakuszyc; przecina
sig z autostragl A6 w rejonie osiedla Kijewo i biegnie agiem ulic: Szosa Stargardzka,
Przyszigci, Pyrzycka;

» droga krajowa nrl3 przebiegajca od przejcia granicznego Roséwek a ngmstie Przectaw
i przez ulice: Cukrowa, Autostrada Po#iska, Potudniowa, Mieszka |, al. Piastow do
skrzyzowania z drog krajowa nr 10.

b) wojewddzkie o lacznej diugéci ok. 12 km:
» droga wojewoOdzka nrl1l5 od Dobieszczyna przez ul. Zegadiowicza, Wojskdskego,
Pitsudskiego, Matejki, TrasZzamkows do whczenia z drog krajowa nr 10.

Najwazniejsze powqzania miasta z uktadem zegirenym zapewniaj na kierunku potudniowym droga
krajowa nr 3 (Gorzéw WiIkp., Zielona Gora, Lubawk&jpra jest jednocZeie zaliczona do drdg
miedzynarodowych (E65) i droga nr 31 (Gryfino, Chojiastrzyn, Stubice); na kierunku wschodnim
droga krajowa nr 10 (Stargard Szczeki, Pita, Bydgoszcz, Phsk), na kierunku potnocnym drogi
krajowe nr 3 i nr 6 §winoujscie, Gdask) i wojewddzka nr 115 (Dobieszczyn, Police), kzéadrogi
krajowe do przdég granicznych: Lubieszyn/Linken — droga krajowa iy, Kotbaskowo/Pomellen
i Ros6éwek/Rosow — droga nr 13 i autostrada A6.

Stan sieci ulicznej

Zgodnie z ewidengjZDiTM na koniec czerwca 2009 Miasto posiadato voismvzaradzie ok. 784 km
drég o powierzchni 5 043 tys.’m

Wykres nr 2. POWIERZCHNIA ULIC W SZCZECINIE

Powierzchnia ulic w Szczecinie

Gminne - 2 088 tys. m2
W Powiatowe - 1 994 tys. m2
Wojewodzkie- 240 tys. m2

B Krajowe - 721 tys. m2

Stan zewantrznych podczer drogowych ulegt w ostatnich latach poprawie. Zntagmwana zostata
droga nr 13 i jej przebieg w granicach miasta, lpuglwwana zostata droga nr 10. Pozostate drogi (za
wyjatkiem drogi nr 3 i nr 6 w kierunk$winoujscia i Gdaiska) to drogi jednojezdniowe o niskiej
predkosci podr&nej i niskim poziomie bezpiecastwa. Struktura przestrzenna miasta, w tym rozfggto
miasta, powoduje konieczfio odbywania dalekich pod#g pomigdzy lewobrzena i prawobrzena
cze$cia Szczecina i znaczne oheénie ukladu ulicznego na Mtizyodrzu. Przepustoweé ulic:
Energetykow i Gdiaskiej tworzcych gtowr o5 komunikacyja pomigdzy obu czsciami miasta jest ju

W znacznym stopniu wykorzystana,te jednoczénie ulice o najwikszej liczbie zdarzedrogowych.

Oddanie do #ytku nowej przeprawy mostowej i likwidacja gskiego gardia”, jakim byt most Ctowy
poprawito sytuag na catym cigu ulicznym, nadal jednak wygtuja tam dd¢ czsto zakidcenia ruchu,
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ktére m.in. obniaja sprawndé¢ funkcjonowania komunikacji zbiorowej. Oddanie ds@oatacji nowych
obiektow mostowych przez rzekRegalie (Most Pionieréw Miasta Szczecina) znamz poprawito
komunikacg pomikdzy prawo i lewobrzem Szczecina. Skierowanie ruchu kotowego na anow
przepraw odchzyto Most Clowy. Ruch na trasiextizie s pogarszat w miarwzrostu liczby pojazdéw.
Zdecydowanie wiksz role powinna odgrywaul. Autostrada Poziiaka. Obechie, mimo systematycznie
rosracego na niej ruchu, ze waglu na oddalenie celéwzirodet podray, ale take ze wzgtdu na niskie
parametry jej samej, jak i uktadu zmspotpracujcego (Batalionéw Chtopskich, Granitowa), odgrywa
rolg uzupetniajca. Pazadana lkydzie realizacja nowego pmizenia pomidzy lewo i prawobrzana czscia
Szczecina, zwlaszcza w sytuacji spodziewanych zmianozkfadzie ruchu, spowodowanych npw
lokalizach waznego zewstrznego paiczenia miasta od potudnia (realizacja drogi ekspres S3).

Mimo poprawy parametréw ulic obstugaych trasy wylotowe (Ku Skxu, Mieszka | — Poludniowa,
Szosa Stargardzka), nadal niewydolaeuktady uliczne w cigu drogi nr 3 (Pyrzycka, Przyszm),

i w ciagu drogi krajowej nr 31 (Granitowa, Metalowa, Rysia, Przodownikéw Pracy). Niedostosowane
do przysztych potrzeb, spowodowanych p@maniem drogi ekspresowej S3 z autostrakb, jest
pofaczenie ul. Autostrada Poziska z autostradA6. Wewretrzny uklad uliczny miasta nie jest w stanie
sprostéa w peini potrzebom wzrastagego ruchu samochodowego, jak i zapéwsiprawnego
funkcjonowania komunikacji zbiorowej. Na znacznegsci sieci ulicznej wysipuja zaktdcenia ruchu,
przy czym strefa wyspowania tego zjawiska ulegaglemu rozszerzaniu.

Potazenie miasta w poblu przeg¢ granicznych skutkuje odczuwalnym wptywem ruchungzanego na
obciazenie sieci ulicznej. Przez centralny obszar migsizebiegaj drogi krajowe nr 10 i nr 13 oraz
droga wojewddzka nr 115. Brak ukladéw obwodowychiemmwzliwia wyeliminowanie ruchu
tranzytowego, a tale ograniczenie przewozéw towarowych i przewozowemaldw niebezpiecznych
przez intensywnie zabudowane obszary miejskie iencaliwosci takiego zmodernizowania odcinkow
ulic lezacych w chgach drog krajowych na obszasdmiescia, aby nie wywotywaty one ugiliwosci
dla przylegtej zabudowy. Promienisty uktad ulic Wwgdzcych zesrédmieicia powodujeze praktycznie
wszystkie paticzenia m¢dzydzielnicowe odbyw@sic musz poprzez centralne rejony miasta.

Nie do kaica uksztattowany uktad uliczny $rédmiesciu uniemaliwia wykorzystanie ju istniepcych
odcinkow ulic w celu skierowania ruchu tranzytoweagd jego obrzea, ogranicza rowniemazliwosé
dalszego rozwijania sieci komunikacji zbiorowejwaszczegolnéci uktadu komunikaciji tramwajowe;j.
W dzielnicy Prawobrzee istniejca si€ uliczna (Pszenna, Walecznych,ali8ka, Zoologiczna,
Niedzwiedzia, tubinowa, Handlowa) nie jest przystosowanaobstugi wybudowanego tam wielkiego
zespotu osiedli mieszkaniowych. @giwa bariee komunikacyja, wobec braku wiaduktow, stanowi
linia kolejowa oddzielajca Dabie od potudniowej cgci dzielnicy. Istotnym wydaje siréwniez
wskazanie ogranicie komunikacyjnych w RBbiu, zwiazanych z ograniczan naénoscia obiektow
(np. w chgu ul. Przestrzennej i Mostu Ctowego), calbe wptywa& na funkcjonowanie docelowej ul.
Nowoprzestrzennej i obstagstrefy ekonomicznej planowanej do uruchomieniaejomie Trzebusza
i Dunikowa. Przebudowanie w ostatnich latachguai ulicznego Diiska — Kragiskiego zlagodzito
napkcia zwihzane z obstugkomunikacyjma tej czsci miasta, nadal jednak ukfad uliczny nie gwaratuj
odpowiedniego poziomu obstugi istrieych i planowanych inwestycji. Zbyt mate naktady madowe

i remonty sieci ulicznej skutkaljograniczeniem aktywizacji gospodarczej atrakcyinyerenow wzda
Odry, jak rownie terendéw inwestycyjnych w rejonie ul. Lubgzskiej na Prawobrze. W wyniku
budowy nowego patzenia w rejonie ul. Hryniewieckiego oraz jezdnpamagajcej w rejonie Basenu
Gorniczego nagpita poprawa w obstudze terendw portowych z ul. §5#&j. Nadal jednak obecny
uktad uliczny nie zapewnia sprawnego pag@inia portu z zewgtrznym uktadem drogowym. W kdym
przypadku dojazdy do portu wymagdgjrzejazdow przez najbardziej ofpgine fragmenty sieci uliczne;j.

1.2 Komunikacja zbiorowa
Transport zbiorowy jest najbardziej uspoteczaitormg transportu ludzi w Szczecinie, ze wadl na jej

powszecha dostpnas¢ dla wszystkich podrajacych — zarbwno oséb posiageych nieograniczony
dostp do samochodu, jak rowri®sob, ktdre takiego dagtu nie maj. Dla oséb ze statym dagem do
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samochodu — pod#opojazdem transportu zbiorowego jest kwestyboru (z rgnych przyczyn — np.
z powodu ztego samopoczucia, powodow ekologicznyth kazdego nieprzewidzianego przypadku),
natomiast, w skfad tej drugiej wymienionej grupyhwdz dzieci, mtodzie, ludzie mniej zammi oraz
osoby niepetnosprawne, nieposiagaj odpowiednio przystosowanego pojazdu indywidwgdn®onadto
transport zbiorowy jest niekiedy jedynyénodkiem transportu w obszarach wagzonych z transportu
indywidualnego.

W sktad systemu komunikacji publicznej na tereni®Ms wchodza dwa podsystemy wyraie
wyodrebnione z otoczenia, ktére w kongele zakresu przewozéw nie przenikaic wzajemnie i g
wyraznie wyodebnione:

a) Przewaznicy obstugujacy przewozy lokalne i mgdzymiastowe.W tym podsystemie posiadaym
zajezdnie, dworce, linie i autobusy, dzialpjzewanicy:
— przedsgbiorstwa PKS,
- spoiki grupy PKP,
- przewanicy prywatni realizujcy przewozy mikrobusami, konkuagy zaréwno
z przedsgbiorstwami PKS, jak i PKP.

b) Przewainicy realizujacy przewozy w obgbie miast (komunikacja miejska). W tym podsystemie
gtownie dziataq tzw. zaktady komunikacji miejskiej w postaci orgaatyjno-prawnej spotek prawa
handlowego lub zakladéw bzetowych. Marginalnie wyspuja przewdnicy prywatni. Decydujcy
wptyw na funkcjonowanie tej brap posiadaj wladze samotgiowe.

Komunikacja miejska (lokalny transport zbiorowyjganizowana jest w imieniu Gminy Miasto Szczecin
przez miejski zaktad budtowy Zarzad Drog i Transportu Miejskiego. Natomiast realizagj
pasaerskich ustug przewozowych zajm§ie:

a) Tramwaje Szczedhskie Sp. z 0.0 trakcja tramwajowa funkcjoraga na terenie miasta, powstata na
podstawie Uchwaty nr XXVIII/715/08 Rady Miasta Secin z dnia 24 listopada 2008 r., w wyniku
przeksztatcenia z dniem 1 stycznia 2009 r. zakladhlietowego pn. Miejski Zaktad Komunikacyjny
w Szczecinie. W roku 2009 Tramwaje Szc#éskie Sp. z 0.0. wykonaly 5 591 388,72
pociagokilometrow.

b) Szczeakskie Przedsgbiorstwo Autobusowe ,Klonowica” Sp. z 0.0.— powotane Uchwat Nr
XI11/429/99 Rady Miasta Szczecina z dnia 26 lipc84.8,, obstuguje teren miasta, gmikotbaskowo
i gmine Dobra Szczeéiska. W 2008 roku Przedbiorstwo wykonato 5 871 781wozokilometrow,
a w roku 2009 - 5 955 437 wozokilometréw.

c) Szczeahskie Przedsgbiorstwo Autobusowe ,Dabie” Sp. z 0.0.— powotane UchwatNr XI1/429/99
Rady Miasta Szczecina z dnia 26 lipca 1999 r., umhge teren miasta oraz gmirKotbaskowo
(Przectaw). W 2008 roku Przedsiorstwo wykonato 7 618 274 wozokilometrow, a w uoR009 —
7 696 860,47 wozokilometrow.

d) Szczeahsko-Polickie Przedsgbiorstwo komunikacyjne Sp. z 0.0— obstuguje gmig Police i teren
miasta Szczecina. W 2008 roku Przebgirstwo wykonato 3 777 830 wozokilometrow, a w uiok
2009 — 3 767 811 wozokilometrow.

e) Przedskbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Szczecinie Spz 0.0. — w 2008 roku
Przedstbiorstwo wykonato 356 354 wozokilometrow a w rol@09 - 379 737 wozokilometréw.

Istnieja rowniez bezptatne pafzenia 4czace centra handlowe z gtdwnymi punktami miasta.
Komunikacja ta jest finansowana przez zainteresewasdmioty takie jak np. Carrefour, REAL, CH
Ster, targowisko Manhattan. Z uwagi na coraz mpéejgainteresowanie klientéw o tych linii
systematycznie ulega zmniejszeniu.

14



System miejskiego transportu zbiorowego twowz Szczeciniesie¢ tramwajowa i sie¢ autobusowa
W centralnej cgsci miasta obie sieci twotizwspdlnie system miejskiego transportu zbiorowdgoza
obszarem centralnym zdecydowanie domjnautobusy. Z komunikacji miejskiej w Szczecinie
korzystaj codziennie tysice paszerow ( od stycznia do listopada 2009 r. byto 182 631 331
pasaeréw) . W2007 roku z przewozéw tramwajowych skorzyst&d 429 556asaerdéw, w2008 roku
64 547 4170s6b, a wroku 2009 (styczer — listopad)juz 59 684 099sbb. W zakresie przewozow
autobusowych zostat zanotowany podobny procent@adek: 282 413 90Ipasaerow w2007 roku na
78 891 288v 2008 rokui na72 947 232v roku 2009 (stycze — listopad).

W 2009 roku na terenie Miasta funkcjonowaly 74ditiamwajowe i autobusowe acknej diugdci
910,25 km, obstugage 320,6 km tras komunikacyjnych, w tym:

— 11 linii tramwajowych odcznej dtugéci 96,29 km;
— 50 linii autobusowych dziennych gcknej diugéci 575,14 km, w tym:
- 7 linii pospiesznych z jedrinia miedzymiastow o tacznej diugéci 115,34 km,
- 43 linie zwykte, w tym 5 n@dzymiastowych i 3 lokalne na terenie Policaozinej dtugéci 459,8
km;
— 14 linii nocnych odcznej diugdci 243,84 km, w tym 2 mdzymiastowe.

Szczeahska sig€ komunikacji tworzona jest z:
a) trakcji autobusowej:

» 43 linie zwykte i 7 linii pospiesznych &redniej dtugéci 575,14 km obstugiwanych przez 205
autobusow w szczytach przewozowych, w tym:

» 35 linii zwyklych o hcznej diugéci 339,74 km oraz 6 linii pospiesznych g2nej diugdci
98,54 km, obstugiwanych przez SPA ,Klonowica” i SPM®abie” (teren Szczecina i
miejscowdci Kotbaskowo i Przectaw na terenie gminy Kotbaskyw

» 8 linii zwyklych o kcznej diugeci 120,08 km i linia pospieszna o dhégo 16,8 km
obstugiwanych przez SPPK (pokenie Szczecina i Polic oraz wesmana komunikacja w
Policach);

» 14 linii nocnych o 4cznej diugéci 243,84 km obstugiwanych przez 20 autobuséw SPA
.Klonowica”, SPA ,Dabie”, PKS Szczecin oraz SPPK (w zakresie 2 lintacznej diugdci
54,26 km stanowitych pohczenia Polic i Szczecina).

b) trakcji tramwajowe;j :
» 11 linii tramwajowych o dcznej dtugéci 96,29 km, obstugiwanych 86 pagami, na ktorych
kursowato 153 wagondéw tramwajowych (produkcji pagktypu: 105N, produkcji czeskiej
KT4 i T6) z dwdch zajezdni spotki Tramwaje Szchskie Sp. z 0.0. — Pogodno i @Goin.

Jak wid&, dlugas¢ tras, na ktérych pagearowie podréowaé mogy tramwajami, w stosunku do tych,
gdzie istnieje maiwos¢ podrézy autobusem, jest 5,5 razy mniejsza. Stosunek tarika z tego, 4 linie
autobusowe c#ciowo pokrywag sig z tramwajowymi oraz z faktuziautobusy obstugajwigkszas¢
dluzszych tras (tramwaj na prawy brzeg Odry nie #iibja dalej nk na Basen Gaorniczy).

Sie¢ tramwajowa, poza wyjkami, nie dociera do nowych osiedli mieszkaniowygbrzemystowych,

a jej uktad nie przystaje do dzisiejszych potrzetepvozowych mieszkeow miasta. Brak dostosowania
sieci tramwajowej do poziomu dzisiejszego rozwojasta jest jednz podstawowych przyczyn niskiej
efektywnaci ekonomicznej szczeatgkich tramwajéw. Dla zbyt wielu passréw podrd tramwajem
wymaga dodatkowej ,przesiadki” z wykorzystaniem ahwisu. Sprzyja to poszukiwaniu pcoten
alternatywnych — autobusowych pozwatsich osagna¢ cel podray ,bez przesiadki’, nawet §é trasa
przejazdu prowadzi dhsz drogs. Std najprawdopodobniej tak de potoki paszerskie na liniach
autobusowych, o dlugich trasach, gdajacych centrum miasta.

Tak wigc, rozwizaniem w kierunku poprawy efektyws§w linii tramwajowych mae by rozbudowa tras
do nowych osiedli mieszkaniowych i prgele znacznej ezci pasaeréw ,autobusowych” na rzecz
trakcji tramwajowej. Niepodgie dzialea maze skutkowd stopniowym ograniczaniem ruchu tramwajéw,
ktére w konsekwencji doprowadzi do zaprzestanigleksacji niektérych odcinkow. Jako istotny plus
dla obecnego ukfadu linii nate uzna brak na dua skak zjawiska dublowania gitras tramwajowych

i autobusowych, co jest mankamentem w wielu inny@stach Polski.
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Transport publiczny dotowany jest z lietl Miasta, wielk& dotacji w ostatnich trzech latach wyniosta
odpowiednio: w 2007 roku 53,6 min zi, w 2008 roky&! min zi, a w roku 2009 82,84 min zt. Oznacza
to, ze z budetu Szczecina w 2007 roku co migsprzeznaczano po ok. 13 zt nazélago mieszkica,

w roku 2008 po ok. 16 zt, a w roku 2009 po ok 20 zi

1.3 Komunikacja indywidualna
Poziom motoryzacji w Szczecinie w ostatnich latpctedstawiat gi nas¢épujaco :

1. zarejestrowanych pojazdéw mechanicznych w tymosaody osobowe (wg stanu na azgd.12)
a) rok 2008 — 202 455zarejestrowanych pojazdow mechanicznych, w &3 800samochodow
osobowych,
b) rok 2009 — 218 288zarejestrowanych pojazdow mechanicznych, w 64 431samochodow
osobowych.

2. liczby pojazdow na 1000 miesfk@w w tym samochody osobowe (wg stanu nard2ie12.2008 r.)
a) rok 2008 - 508 pojazdow na 1.000 mieszi@w, w tym 386 samochody osobowe na 1.000
mieszkacow,
b) rok 2009 - 537 pojazdow na 1.000 mieszi@w, w tym404 samochodéw osobowych na 1.000
mieszkacow.

3. liczby wanych uprawnié transportowych (na koniec 2009)
a) licencje/zezwolenia na wykonywanie transportgdwego taksowk (wydawane przedddiorcom
bez wzgédu na adres zamieszkania? 33Q
b) licencje na wykonywanie krajowego transportugdwwego oséb (wydawane przegsorcom
zamieszkatym lub posiadgym siedzilg firmy w Szczecinie) 45,
¢) licencje na wykonywanie przewozu rzecs%9, w tym licencje na piwednictwo przy przewozie
rzeczy 145

1.4 Komunikacja 0osob niepetnosprawnych

Transport 0oséb niepetnosprawnych na terenie Sataagealizuje Biuro Obstugi Komunikacyjnej Osob
Niepetnosprawnych.

W roku 2007 podmiotgwiadczce ustugi komunikacji zbiorowej w Szczecinie zrealaly nastpujace
zadania:

» Szczeaiskie Przedsbiorstwo Autobusowe "Bbie" Sp. z 0.0. — zakupito 10 niskopodtogowych
autobusow komunikacji miejskiej, przystosowanych pi@zewozu os6b niepetnosprawnych,
tj. oséb na woézkach inwalidzkich. Wprowadzono zshpyo osobach niedowideych boczne
tablice informacyjne z numerami linii o wymiarachix®0 cm.

» Szczeabskie Przedsbiorstwo Autobusowe "Klonowica" Sp. z 0.0. - zakapi nowe autobusy
niskopodtogowe MAN.

» Szczeaisko-Polickie Przedsbiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. — 2k$zono liczlg autobusow
niskopodtogowych do 45 sztuk.

W roku 2008:

» Szczeakskie Przedsgbiorstwo Autobusowe "Bbie" Sp. z 0.0. — zakupito 4 nowe autobusy
niskopodtogowe, z przechytem bocznym i rampami rikivinwalidzkie oraz 6 kywanych
autobuséw niskopodiogowych. W wyniku tych dziatawskanik udzialu autobuséw
niskopodtogowych do ogdlnej liczby pojazdéw wzrbpg6% do 52%.

» Szczeabskie Przedsbiorstwo Autobusowe "Klonowica" Sp. z 0.0. - zakapd nowe autobusy
niskopodtogowe.
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» Miejski Zaktad Komunikacyjny wypogst modernizowane wagony tramwajowe w informacje
wizualno-foniczm (tablice informacyjne). Na trasie linii tramwajoje 8 na odcinku od Placu
Kosciuszki do Rtli Gumience rozpocgto prace zwizane z modernizagj torowiska
tramwajowego wraz z siecirakcyjra obejmujca rowniez zabudow przejazdow i przéf dla
pieszych.

W latach 2007 — 2008 zostato zakupionych dodatkbvepecjalistycznych BUS-6w do przewozu osob
niepetnosprawnych, a w roku 2009 dodatkowo zakupimstat 1 autobus 20 osobowy. Obecnie tabor
liczy 14 BUS-6w i 1 autobus. W 2009 roku BOKON i@zt 44 944 niepetnosprawnych pasgdw
przy facznym przebiegu 428 090 km, podczas gdy w roku 2088194 osbb niepetnosprawnych przy
tacznym przebiegu 421 157 km, a w 2007 roku 56 2@petnosprawnych przuwdznym przebiegu 356
324 km. Koszt finansowania z bietu Miasta w 2009 roku wyniost 1 267 299 zi, w r@Q08 - 895 212
zk., aw 2007 roku - 801 104 zt.

1.5 Bezpieczastwo ruchu

Liczba zdarzen drogowych i ich ofiar w roku 2008 oraz w okresie @ stycznia do wrzénia 2009
roku — informacja ogélna

W 2008 roku na drogach Szczecina odnotowaomie6388zdarzé drogowych, w tyn659wypadkow,
w ktérych28 osob poniostémieré, a762zostaty ranne. Do Policji zgtoszoBd29kolizji drogowych.

W roku 2009 w okresie od 1 stycznia do 30 wré@a mialy miejsce4423 zdarzenia drogowe, w tym
467 wypadkow, w ktérych zgigto 16 osob, a536 zostato rannych. W tym samym okresie zgtoszono
3956kolizji drogowych.

Poréwnanie analogicznego okresu 2008 roku przedstsigwnastpujaco:

Tabela nr 2. LICZBA ZDARZE N DROGOWYCH W OKRESIE 01.01.2009-30.09.2009

liczba wypadkdéw wzrost o 10 tj.2019%,
liczba ofiarsmiertelnych spadek o 4 tj.20 %

liczba rannych spadek o 6 tj. &,13%,
liczba kolizji spadek 0 193 tj.465%.

Liczbowe poréwnanie ikei zdarzé drogowych i ofiar wypadkéw za lata 2007 - 2009 epistawia
ponizsze zestawienie.
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Tabela nr 3. ILOSCI ZDARZE N DROGOWYCH | OFIAR WYPADKOW ZA LATA 2007
- 2009

WYPADKI KOLIZJE ZABICI RANNI

2007 | 2008| 2009% 2007 2008 2009 20p2008| 2009* | 2007 2008 | 2009*

710 | 659 467 6182 5729 3954 20 28 1p 804 7162 36

*Dane dotycz okresu od 01.01-30.09. 2009 roku.

Od 1 stycznia do 30 wrgeia 2009 roku w porownaniu do analogicznego okmedw 2008 notuje i
spadek ogélnej liczby zdanzelrogowych wynosiej odpowiednio dla roku 2009 — 4423 i roku 2008 —
4606, oraz ofiaémiertelnych. Jest to spadek o 183 czyli 4%. Licalypadkdw i rannych utrzymujecsi
na zblzonym poziomie. Natomiast w liczbie kolizji odnotawgastosunkowo znaczny spadek.

Najczstszymi rodzajami zdaraedrogowych g zderzenia pojazdow w ruchu. Wekiszaci s to kolizje

drogowe, réwnie azsto wystpuja wypadki drogowe w postaci najechania na pieszegktdrych notuje
si¢ najwigcej ofiarsmiertelnych.

Rodzaje wypadkow drogowych

Najczstszymi rodzajami wypadkéw drogowych, jakie wyd#yzie na ulicach Szczecina w okresie od
stycznia do wrzénia 2009roku byty:

» zderzenia pojazdow w ruchu - 216vypadkow, tj.46,3% ogotu,
» najechanie na pieszego - 194&ypadkdw, tj.40,1% ogotu,
» najechanie na drzewo, stup, znak - 1&ypadkdw, tj.3,9 % ogotu,

Dla poréwnania w miestach styczer-wrzesiah 2008 roku najczstszymi rodzajami wypadkow
drogowych w Szczecinie byly:

> zderzenia pojazdéw w ruchu- 199 wypadkéw, tj.30,2%6 ogotu,

» najechanie na pieszege195wypadkow, tj.29,6% ogotu,

» najechanie na drzewo, stup, inny obiekt drogowy 32 wypadki, tj.4,9 % ogotu;
Natomiast wcatym 2007 rokusytuacja ksztattowatagshastpujaco:

» najechanie na pieszege351wypadkdw, tj.49,4% ogoiu,

» zderzenia pojazdéw w ruchu- 284wypadki, tj.40,0% ogo6tu,
» najechanie na drzewo, stup, inny obiekt drogowy 26 wypadkow, tj.3,6 % ogoéty

Przyczyny wypadkéw drogowych

Do konca wrzdnia 2009 roku najwigcej wypadkdéw drogowych spowodowdileruj acy pojazdami —
razem297, tj. 64% ogodtu. W wypadkach tyct oséb poniostémier¢, a352 zostaty ranne.

Najwigcej wypadkdéw drogowych 008 roku spowodowali kierujcy pojazdami - raze#61, tj. 70,0 %
ogo6tu. W wypadkach tychO oséb zgirto, a559 zostato rannych.
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Gtéwnymi przyczynami wypadkow spowodowanych przezikrujacych byto:

Styczen — wrzesis 2009 roku :
» nieudzielanie pierwszéstwa przejazdu - 100 wypadkow, tj.33,7 % ogotu spowodowanych
przez kierugcych,

» nieprawidlowe przejezdzanie przejgé dla pieszych — 64 wypadki, tj. 21,5 % og6lu
spowodowanych przez kieagych,

» niedostosowanie pgdkosci do warunkéw ruchu - 52 wypadkéw, tj. 17,5 % ogotu
spowodowanych przez kieuagych,

» niezachowanie bezpiecznej odlegtoi migdzy pojazdami — 24 wypadki, tj. 8,1 % ogotu
spowodowanych przez kieagych;

Rok 2008:

» nieprawidiowe przejezdzanie przejé dla pieszych - 154 wypadki, tj. 33,4 % ogo6tu
spowodowanych przez kienagych,

» nieudzielenie pierwszéstwa przejazdu- 143wypadki, tj.31,0 % ogdtu spowodowanych przez
kierujacych,

» niedostosowanie pedkosci do warunkéw ruchu - 80 wypadkow, tj. 17,4 % ogo6tu
spowodowanych przez kienagych,

» niezachowanie bezpiecznej odleggoi migdzy pojazdami - 35 wypadkow, tj.7,6 % ogotu

spowodowanych przez kienagych;

Rok 2007:
» nieudzielanie pierwszéstwa przejazdu- 129wypadkdw, tj.25,4 % ogo6tu
spowodowanych przez kieagych,
» nieprawidlowe przejezdzanie przej§¢ dla pieszych - 102 wypadki, tj. 20,1 % og6lu
spowodowanych przez kieagych,
» niedostosowanie pgdkosci do warunkéw ruchu - 88 wypadkow, tj. 17,4 % ogotu
spowodowanych przez kieagych.

Piesi uczestnicy ruchu drogowegow okresie 01.01-30.09 2009 roku spowodowadi wypadki,
co stanowil4% ogotu, w ktérychd osoby zgirty, a 62 zostaty ranne.

W 2008 roku piesi uczestnicy ruchu drogowego spowodo®waliwypadki co stanowil4,1 % ogéiu,
w ktorych9 oséb poniostd@mier¢, a86 zostato rannych.

Gtownymi przyczynami wypadkow spowodowanych przezigszych byto:

Styczen — wrzesis 2009 roku :

» nieostrozne wegcie na jezdng przed jadacym pojazdem - 33 wypadki, tj. 51,6 % ogotu
spowodowanych przez pieszych,

» przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym— 10 wypadkow, tj. 15,6 % ogotu
spowodowanych przez pieszych,

> wejscie na jezdneé na czerwonymswietle — 9 wypadkow, tj.14,1 % ogotu spowodowanych
przez pieszych,

» nieostrozne wegcie na jezdne zza pojazdu, przeszkody- 8 wypadkow, t.12,5 % ogoétu
spowodowanych przez pieszych.

Rok 2008 :
» nieostrozne wegcie na jezdng przed jadacym pojazdem 45 wypadkow, tj. 48,4 % ogotu
spowodowanych przez pieszych,
» wejscie na jezdne przy czerwonymswietle - 17 wypadkow, 1j.18,3 % ogotu spowodowanych
przez pieszych,
» przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym- 17 wypadkow, tj. 18,3 % ogoétu
spowodowanych przez pieszych.
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Rok 2007:

>

>
>
>

nieostrozne wegcie na jezdne przed jadacym pojazdem - 58 wypadkow, tj.50,4 % ogotu
spowodowanych przez pieszych,

przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym- 26 wypadkow, tj. 22,6 % ogo6tu
spowodowanych przez pieszych,

nieostrozne wegcie na jezdne zza pojazdu, przeszkody- 17 wypadkow, tj14,8 % ogotu
spowodowanych przez pieszych,

wejscie na jezdng przy czerwonym swietle - 10 wypadkow, tj.8,7 % ogotu spowodowanych
przez pieszych.

Znaczna cgé¢ wypadkdéw drogowych stanowi paetenia pieszych, ktére w wkszaci miaty miejsce
w rejonach wyznaczonych przéjdla pieszych.

Z innych przyczyn w okresie od stycznia do wirdia 2009 roku zdarzyto st 97 wypadkdw drogowych,
tj. 21% ogdtu wypadkow. W zdarzeniach tyZbsoby zgigty, a112 zostaly ranne.

Biorac pod uwag kategor¢ "u zytkownik drogi” w latach 2007, 2008 i 2009 roku przyczyny wypadkow
drogowych ksztattowaty sinas¢pujaco:

Tabela nr 4. - PRZYCZYNY WYPADKOW DROGOWYCH W KATEGORII
,UZYTKOWNIK DROG!”

2000 536 352 62 10 112
_ 100,0 % 64 % 14 % 2% 21 %
Z
2 2008 762 559 86 97 20
< 100,0 % 73,4 11,3 12,7 2.6
2007 804 509 109 76 20
100,0 % 76,4 13,2 9.4 1,0
16 9 4 1 2
*
5 2009 100,0 % 56 25 6 13
O 28 10 9 9 0
% 2008 79000 % 35.7 321 321 »
2007 20 9 6 4 1
100,0 % 45,0 30,0 20,0 5.0
467 297 64 9 97
*
< 2009 100,0 % 64 14 2 21
2 2008 659 461 93 91 14
o 100,0 % 70,0 14.1 13,8 2.1
> 2007 710 507 115 70 18
100,0 % 71,4 16,2 9.9 25
o
(@] (@] ©
E >3 > 5 s =
- cE & EN > =
3 - N g

* Dane dotyczce okresu od stycznia do wépéa 2009 r.

Najwiecej ofiar wypadkow to piesi. Od stycznia do wérdia 2009 roku zanotowanodcznie205 ofiar (37
% o0golnej liczby ofiar wypadkow) w tej grupiezytkownikéw drég, w tyml10 zabitych 63 % ofiar
smiertelnych) i195rannych 86 % ogdlnej liczby rannych).
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Kolejna stosunkowo znacangrupe ofiar wypadkéw drogowychaskierujacy pojazdami, ktérzy brali
udziat w297 wypadkach §4 % ogotu), w wyniku ktorychmieré poniosto9 osob, a352 zostaty ranne.

W okresie od stycznia do wrizea 2008roku najwecej ofiar byto rownie wsréd kierowcow i pasagerow
samochodow osobowychaéznie zanotowan@40 ofiar tj. 44 % ogdétu, w tym4 osoby zabite 20 %
0go6tu ofiarsmiertelnych) i236 oséb rannych4b % ogolnej liczby rannych).

Sprawcy wypadkéw drogowych

Sprawcy wypadkdéw -kierowcy to w 2008 roku gtéwnie osoby w kategorii wiekoveej 25 do 39 lat
W omawianym okresie spowodowali ogotdsd wypadki, co stanowd3,4% ogoétu wypadkow z winy
kierujacych. W wyniku tych zdarze2 osoby poniostgmieré, al81lzostato rannych.

Pojazdenkierowcy - sprawcy wypadku jest najczsciej samochod osobowy392 wypadki, tj.85,0%
ogotu tych zdarziespowodowanych przez kiengych( 7 os6b zabitych 469rannych ).

W 2007 roku najwiksz grum kieruj acych - sprawcow wypadkow drogowych rowniebyly osoby
w wieku od 25 do 39 lat Spowodowalil67 wypadkow, co stanowit@2,9 % ogo6tu wypadkow z winy
kierowcow. W tych zdarzeniadgimier¢ poniosty2 osoby, al98 doznato obrzen ciata.

Sprawcy poruszali sinajczsciej samochodami osobowymiZ ich winy zaistniato405 wypadkdw,
tj. 79,9% ogdétu wypadkow z winy kierowcow. Rannych zos#8g4 osoby, a8 uczestnikéw wypadkow
poniostosmiere.

W 2006 roku najwiksz grupe kieruj acych - sprawcéw wypadkéw drogowych stanowity, podobnie jak
w roku 2008, osoby w wiekod 25 do 39 lat Kierowcy w tej kategorii wiekowej spowodowadlB1
wypadkow, co stanowitd3,6 % ogotu wypadkdédw z winy kierowcow. W tych zdarzmti smiert
poniosto9 os6b, a58doznato obrzen ciata. Bionc pod uwag rodzaj pojazdu w 2006 roku dominowali
kieruj acy samochodami osobowymiByli oni sprawcami314 wypadkow, tj.80,5% ogo6tu wypadkow
Z winy kierowcow. Z ich winyl7 osob zgirto, a372zostaly ranne.

Miejsca szczegolnie niebezpieczne

W miesihcach stycze-grudzien 2008 roku w Szczecinie najydej zdarzé drogowych bylo midzy
innymi na:

» Al Wojska Polskiego- ogolem275 zdarzé, w tym 16 wypadkéw,20 rannych,259 kolizji -
(najwiecej zdarzeé notuje s¢ w rejonie skrzzowania z Pl. Szarych Szeregéw oraz z ul.
Zaleskiego, ul. Piotra Skargi, ul. Unii Lubelskieyl. Traugutta)

» ul. Struga - og6lem273 zdarzenia, w tym27 wypadkow,3 osoby zabite34 rannych,246 kolizji
- (najwigcej zdarzé notuje s¢ w rejonie skrzgowania z ul. Lubinow, ul. Pomorslk, ul. Jasi
i ul. Wiosenn),

» Al. Wyzwolenia - ogétem244 zdarzenia, w tym28 wypadkow,1 osoba zabita?8 rannych,216
kolizji - (najwiecej zdarzé notuje s¢ w rejonie skrzyowania z Rondem Giedroycia, Pl. Witosa,
Pl. Rodta oraz PlZotnierza)

» ul. Gdanska - ogétem234 zdarzenia, w tym21 wypadkdw,1 zabity, 24 rannych,213 kolizji -
(najwiecej zdarzeé notuje s¢ w rejonie skrzzowania z ul. Kanat Parnicki, z ul. Merkatora oraz
w rejonie Basenu Gérniczego)

> Al. Piastow - og6tem 230 zdarzé, w tym: 25 wypadkow, 28 rannych,205 kolizji -
(najwiecej zdarzé notuje s¢ w rejonie skrzzsowania z Pl. Szarych Szeregow, ul. Ku
Staicu, Pl. Kaciuszki oraz z ul. Jagielisky).
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1.6 Infrastruktura sterowania ruchem

Obecnie w sieci ulic miasta znajdujeg si00 skrzyowan i przeg¢ dla pieszych sterowanych
za pomog sygnalizacji swietlne]. Dominugcym rodzajem sterowania jest sterowanie cykliczne,
realizowane na 57% skrzywan z sygnalizacj swietlng. Stosowaneasrowniez proste metody sterowania
akomodacyjnego i wzbudzanego.

Dla zapewnienia sprawnego sterowania ruchem, nadzwd srodkami komunikacji miejskiej
na terenie miasta stosowany jest systeozraci bezprzewodowej poprzez radiotelefony analogowe.
Stosowanie tejatzndici pozwala na bezpcedni taczncg¢ pomidzy Centrad Ruchu a radiowozami
interwencyjnymi, ktére interweniglj w przypadkach wygpowania zagrzen. W radiotelefony
wyposaone g tez autobusy Szczésiko — Polickiego Przeddiiorstwa Komunikacyjnego. Natomiast
tramwaje i autobusy pozostatych spotek, posiagggtemdcznaici za pomoe telefonéw komaérkowych.

Na terenie miasta Szczecina, poza standardowymi saiestosowane innesrodki organizacii
i sterowanie ruchem. W niigie zastosowany jest jeden czujnik temperaturyzaoia wykorzystany do
ostrzegania przed oblodzeniem nawierzchni jezdnijik ten zamontowany jest na Trasie Zamkowe;.

W Szczecinie nie wprowadzono na szerskak ograniczé dostpu dla ruchu samochodowego.
Wyjatkiem jest cag pieszy na ul. Bogustawa, pagdey Al. Wojska Polskiego i ul. Zamenhofa.

W celu zwekszenia rotacji pojazdow parkigiych w Srodmieiciu, pocawszy od roku 1994 zostata
wprowadzona strefa ograniczonego postoju.

1.7 Stansrodowiska naturalnego
Powietrze

Na jaka¢ powietrza na obszarze aglomeracji Szczecina wplyag lokalne zrodta emisji, emisje
powierzchniowe pochodze zezrédet punktowych (indywidualne ogrzewanie miespkaraz zezrodet
liniowych (drogi lkedace zrodlem zanieczyszche z transportu samochodowego), a zeakemisje
transgraniczne (Niemcy) i z obszarOwsiednich (powiat policki i gryfiski). W migcie wystpuja
obszary, gdzie przekraczang wartasci skzen dopuszczalnych benzo(a)pierenu, a na obszarzgacate
wojewddztwa odnotowywane przekroczenia sken ozonu. Przekroczeniaestn benzo(a)pierenu i pylu
drobnego wysfpuja w sezonie grzewczym. Jako gidavprzyczyre przekroczé wskazuje si spalanie
paliw statych zaréwno w sektorze energetycznymemsstowym, jak teé w sektorze komunalno-
bytowym.

Nadal obowizuje wdraenie Programu Ochrony Powietrza, w gzku z przekroczeniami gten pytu
zawieszonego stwierdzonymi w roku 2005 na stanawskmiarowym w Szczecinie (ul. Pitsudskiego).
Obserwacje od 2008 r. wskazaty, w dalszym cigu wystpuja potencjalne zageenia przekraczania
poziomu dopuszczalnego przez 24-godzinreesia pylu PM 10, szczegdlnie na obszarach, na éory
na jaké¢ powietrza maj wptyw emisje z ogrzewania mieszkaraz transportu samochodowego, a¢ak
emisje naptywowe z przygranicznych obszaréw Niemiec

Zrédta hatasu

Do najbardziej ueizliwych zrodet hatasu wirodowisku miejskim naley komunikacja drogowa. Poziom
hatasu na gtéwnych ulicach Szczecina i na trasagbtowych z miasta ogga wartdci zaliczane do
bardzo duej uchzliwosci. Najbardziej ucizliwymi rejonami @ dla mieszkacéw tereny potoone
wzdhwz ulic: Wyszyiskiego, Krzywoustego, Kolumba, 3 Maja —Niepodlégio Brama Portowa —
Niepodlegtdci, Wyzwolenia — Rondo Giedrojcia, Matejki —GontyryS’czanieckiej, Jagiellgskiej, al.
Piastow, Rajskiego, Dubois, Niemiefigkiej, Narutowicza, Bat. Chtopskich, Powstéw WIkp. i Piotra
Skargi. Najwysze poziomy halasu wygtuja takze w rejonach zabudowy mieszkaniowej przy ulicach,
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na ktorych torowisko tramwajowe nie jest wydzielangezdni. Oddziatywanie autostrady wynika z jej
stanu technicznego i miejscowego braku oston.

Hatas powodowany dziatalécia gospodarcz najczsciej jest problemem o matym zagu, ale dla
okolicznych mieszkacdéw bywa mocno ugkliwy. W ostatnich latach w zwiku z rozwojem turystyki,
coraz cesciej wyskpuja przekroczenia norm hatasu powstatlego w wyniku czenia dziatalnii

ustugowej (w tym rozrywkowej) i handlowej.

Zaklada s, ze gtownym sposobem przeciwdziatania zagroom i ucizliwosciom dla srodowiska
przyrodniczego i mieszkadw miasta (zanieczyszczenia powietrza, wod i glélayas, wibracje) dulzie

zapobieganie ich powstawaniu.

Przewiduje si stopniowanie ogranicaealla r&nych sposobow zagospodarowania przestrzennego.

1. Na terenie catego miasta wyklucza, diadz silnie ogranicza, midiwosci rozbudowy i lokalizacji
obiektow szczegdlnie szkodliwych, emitcych zanieczyszczenia i hatas.

2. Lokalizacg obiektow okrélonych jako obniajace standard warunkow mieszkaniowych wyklucza si
na terenach o domimgej funkcji mieszkaniowej, a na pozostatych terénaa ktérych dopuszczone
sa funkcje chronione, powinna onadpoprzedzona odpowiednimi analizami na etapie gpaenia
ekofizjografii do miejscowego planu.

3. Dla terenébw mieszkaniowych przewidujee gponadto egzekwowanie lub nawet zaostrzenie
dopuszczalnych norm zanieczyszczania powietrzatalarse dopuszczalnych pozioméw hatasu,
w oparciu o0 badania wykonywane na potrzeby miejscbw plandw zagospodarowania
przestrzennego.

4. Podstawowym sposobem przeciwdziataniaaierosciom hatasu komunikacyjnegody dziatania
o charakterze technicznym, ale rowniezygnacja z lokalizacji nowych obiektow przezragzh na
staty pobyt ludzi w strefach wzdiuistniepcych i projektowanych drdg ukladu podstawowego
o dwym natzeniu ruchu kotowego.

5. Przewiduje si systematycznpoprave stanu torowisk tramwajowych oraz jgkdotaboru komunikacji
zbiorowej, co znacznie ograniczy zwane z nimi ucizliwosci.

Planuje st wydatne zwikszenie ochrony przed halasem i zanieczyszczen@owietrza poprzez
wprowadzanie zieleni w gjlach komunikacyjnych: obsadzenia torowisk, ulicriggogrédkéw oraz
podwyzszanie wskanikow terendw zieleni wsrodowisku zamieszkania w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego.

2. STAN PLANOWANY

Kierunki rozwoju systemu transportowego w Szczecinostaly okrédone w uchwale Rady Miasta
Szczecin nr XXVII/706/08 Rady Miasta Szczecin zad@4 listopada 2008 r. w sprawie uchwalenia
zmiany Studium uwarunkowiai kierunkdédw zagospodarowania przestrzennego Mi&tazecin, w
uchwale Rady Miasta Szczecina nr I/N/1155/02 z dhimaja 2002 r. w sprawie przgja Strategii
Rozwoju Szczecina i w uchwale nr LI11/978/06 Radyadta Szczecin z dnia 13 marca 2006 r. w sprawie
przyjecia polityki transportowej oraz zmienag@p uchwag w sprawie przycia Strategii Rozwoju
Szczecina.

2.1Podstawowy uktad uliczny
Planowany podstawowy uktad komunikacyjny miastampsg gidwnie o istniejca siet ulic. Przewiduje

sie przeksztalcenie e#ci istniepcych ulic w celu dostosowania ich do wzrastggh potrzeb
przewozowych, w tym poprawfunkcjonowania komunikacji publicznej, a #&k budove nowych
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fragmentow uktadu. Wynika to z potrzeby obstugi ege zagospodarowania przestrzennego, poprawy
bezpieczéastwa jak rownie eliminacji uchzliwosci zwiagzanych m.in. z ruchem tranzytowym czy
przewozem materiatéw niebezpiecznych.

Podstawowe powzania miasta z zewtrznym uktadem drogowym ulegmos¢ znacznym zmianom.

Planowanymi kierunkami wjazdowymi do miastgidy

» od strony potudniowe] — droga ekspresowa S3,

» od zachodu, w kierunku prZeja granicznego w Lubieszynie — droga krajowa nr, 10
w zmienionym przebiegu (przesugta w kierunku pétnocnym),

» od poinocy — droga wojewddzka nr 115 w zmienionyzepiegu, nawizujacym do obwodnicy
zachodniej, kierunek gmina Police,

» od strony wschodniej — tzw. ul. Nowoprzestrzennaepiegajca w potnhocnej a&ci 0s. Dibie
do pohczenia z autostradA6 — kierunek Gdisk, Swinoujicie.

Planuje si pozostawienie obecnych tras wjazdowych:

» od strony wschodniej — droga ekspresowa S10 (keiydgoszcz),
» od strony potudniowej — droga krajowa nr 31 (kierkiGryfino),
» od strony potudniowo — zachodniej — droga krajowa 3 ( kierunek Kotbaskowo).

Istotnym elementem mgjym wplyw na sposob obstugi miasta, a tym samynwiedkos¢ i rozktad
ruchu na miejskiej sieci ulicznejettzie obwodnica zachodnia wraz z przemaw rejonie Polic
I pofaczeniem z drogami ekspresowymi S3 i S6. Przewidigieze obwodnica zachodnia powinnacby
sklasyfikowana jako droga gtéwna ruchu pyzgszonego, ewentualnie mogtaby stariopiizedtzenie
drogi ekspresowej S6. Od strony wschodniej, ageiobecnej drogi krajowej nr 3, zaklada budowe
obwodnicy zespotu osiedli JezierzySepierdnica, Plonia przebiegajej czsciowo w granicach miasta.

Przewiduje s wzmocnienie pajczen pomkdzy lewo | prawobrzeng czescia Szczecina
i wprowadzenie w dalekiej perspektywie nowego appénia przez Midzyodrze tzw. ulicy
Nowogdaskiej nawazujacej do przebiegu obwodnic§rédmigicia. Wanym elementem uktaduetizie

ul. Autostrada Pozmiaka zwlaszcza w kontééie nowego peiczenia miasta dragekspresow S3 od
strony potudniowej. Ulica Autostrada Pozska aby mogta prawidlowo spetdigwop role musi by

przedh#zona do paiczenia z autostradA6. Nadal wana rolg w pokczeniach obu eZci miasta
odgrywa bedzie obecny ag uliczny Energetykow — Gdaka. Przewiduje gipoprave warunkéw ruchu
na tym cigu poprzez eliminagjruchu lokalnego i wprowadzenie w pligvie jak najwiekszym stopniu
jezdni wspomagagych.

Dostpnacs¢ portu poprawi peaiczenie przez Midzyodrze na kierunku péinoc — potudnie. eféz
przeds¢wziecia obejmujca wezet bezkolizyjny z ul. Gdaska i most przez Parnicjest wykonana.
Realizacja catego pgdzenia (4cznie z ul. Autostrada Pozfeka) umdliwi bezpasrednie powdzanie
portu z zewntrznym uktadem drogowym tj. autosteadl6 i drogs ekspresow S3.

Waznym elementem uktadu ulicznego pozwatgim na usprawnienia pgizen migdzydzielnicowych,
a take eliminacg czesci ruchu zeSrodmieicia kedzie obwodnicaSrodmieicia przebiegaca ulicami:
Rugianska, PrzyjaciofZotnierza, Wszystkichwietych. Dalej lrdzie ona przebiegata wzditerendéw
kolejowych, w rejonie ul. Bbrowskiego do planowanej trzeciej przeprawy mosjopiezez Ode
Zachodni usytuowanej w rejonie ul. Zapadtej. Odcinek obwogrobejmujcy ul. PrzyjaciotZotnierza
jest juz wykonany, trwa realizacja dalszego odcinka ddkuhsinskiego znacxe jednak efekty mage
wptyw na rozkitad ruchudalzie mana uzyské dopiero po paiczeniu obwodnicy z al. Wojska Polskiego.

W wyniku przebudowy uktadu komunikacyjne§oddmieicia (pohczenie od Ronda Giedroycia do ul.
Firlika, polczenie od ul. Wilczej poprzez ul. Beny i ul. Ceglaa do ul. Firlika i dalej ul. Lady)
przewiduje s}, ze maliwe bedzie odcizenie centralnych obszaréw tej eéei miasta poprzez
skierowanie w wikszym ni dotychczas stopniu ruchu na obra&rédmigcia oraz ograniczenie ruchu
na trasie al. Wyzwolenia — al. Niepodlegiboraz al. Mieszka |. Zrealizowanieagu wzdhe Odry
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Zachodniej: Nabrzee Wieleckie — Kolumba — Szczawiowa do guaienia z ul. Autostrada Pozrska
umazliwi ¢ powinno sprawne przemieszczanie po wschodnim abis@dmiescia. Jest to wany element
umazliwiajacy aktywizacg terendéw komercyjnych w pasie wzdi@dry Zachodniej.

Inne planowane waiejsze cigi komunikacyjne oraz istnigge przewidziane do przebudowy to:

> trasa Nadodrzska (ul. Nad Odr, Swiatowida, D:bogdrska, Ludowa) — warunkuje rozwoj
terenéw produkcyjno - ustugowych wzdt@dry Zachodniej;

» trasa srednicowa” obejmujca ulice: Szosa Polska, Pokoju, Bogtiskia, Obotrycka, Wilcza.
Trasa o podstawowym znaczeniu w obstudze potnocmgii miasta. Poza granicami miasta
zaktadane jest powzanie jej z poOtnocnym odcinkiem obwodnicy zachodmieaz nowym
przebiegiem drogi wojewddzkiej nr 114;

» ciag uliczny Krashskiego — Duska (czsciowo zrealizowany) oraz pgdzenie od obwodnicy
Srodmigicia do ul. Szosa Polska (Warcistawa — Whkeka — Zagorskiego) — element
warunkupcy w tej czsci miasta rozwoj zabudowy mieszkaniowej oraz tevenétugowych;

» polaczenie na kierunku pétnoc — potudnie w zachodniefai miasta, od al. Wojska Polskiego
do ul. Potudniowej (Szafera i jej przedénie do ul. tukasiskiego, Taczaka, Derdowskiego,
Europejska, odc. ul. Krakowskiej) utiviajace powazanie poszczegoélnych osiedli, a zak
przegcie ruchu z nadmiernie olgbnych ulic Dworska — Wierzbowa i odgenie al. Wojska
Polskiego. Trasa egciowo zrealizowana (ul. Taczaka, ul. Europejska);

» ul. Przestrzenna oraz jej przetimie do ul. Lubczfskiej i dalej do autostrady A6. Trasa
przejmie ucizliwy dla terendéw mieszkaniowych ruch tranzytowyl zGoleniowskiej — Gierczak,
zapewnieni dolar dostpnas¢ do terendw inwestycyjnych przewidywanych w rejonié
Lubczynskiej, Trzebusza i Dunikowa;

» trasa ul. Zwierzyniecka — Struga — Hangarowa ohgieg m.in. gtdwny wlot do miasta
od strony wschodniej;

» ciag uliczny Zoologiczna — bska — Walecznych — Pszenna, obstacyzespot diaych osiedli
mieszkaniowych;

» polaczenie na kierunku poétnoc — poludnie (ul. Handlowajbinowa, Wiosenna) wraz
z przedizeniem do ul. Przestrzennej poprawi pgmeinia mgdzyosiedlowe w dzielnicach
prawobrzenych oraz umgliwi dostep do terendw rekreacyjnych przy jeziorzebi;

» trasa Batalionow Chiopskich — Granitowa — MetalowaPrzodownikéw Pracy — Rymarska
stanowica & komunikacyjra zespotu osiedli w potudniowo — zachodnieg&® miasta. Na
odcinku Granitowa — Batalionéw Chtopskich trasanstvic bedzie jednoczénie (w pohczeniu
z ul. Autostrada Poznaka) fragment patzenia pomydzy lewo i prawobrzena czgscia
Szczecina.

2.2Komunikacja zbiorowa
2.2.1 Autobusy

Gtéwnym czynnikiem determinggym rozwdj sieci komunikacji autobusowej jest pavainie nowych
osiedli mieszkaniowych o zabudowie jednorodzinnegzowielorodzinnej szczegdllnie w Dzielnicy
Poinoc. W zwazku z tym w latach obowkywania planu przewiduje esiuruchomienie nowych linii
autobusowych d4uz przedtzenie istniegcych do obstugi osiedli Sienno, Odolany.

Przewiduje si przedhienie ldz uruchomienie nowych linii autobusowych:

» uruchomienie komunikacji autobusowej wzdtul. Zagorskiego z realizacjpofaczenia Polic,
Skolwina, Osiedla Bukowo z Osiedlem Warszewo i jdaleejon gtli Dworca Niebuszewo lub
KoHataja,

» uruchomienie linii autobusowej zwykiej na trasiemdRodta w rejon ul. Studziennej,

» uruchomienie palczenia autobusowego z Osiedla Aikkiego przez Osiedle Osow datlp
autobusowo — tramwajowej €dokie,
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uruchomienie komunikacji autobusowej wzdhl. Nehringa.

uruchomienie komunikacji autobusowej wzdluul. Okulickiego do granicy miasta
(z mazliwoscia przedhzenia do Stobna, wnioskowane przez gifiotbaskowo)

uruchomienie komunikacji autobusowej na trasie Rlegiuszki wzdhz ulic 26-go Kwietnia do
ul. Lukashskiego,

przedhzenie linii nr 66 wzdha ulicy Srebrnej,

uruchomienie komunikacji autobusowej wzdhl. Ku Staicu do granicy miasta,

VV ¥V VYV

Aby spein¢ standardy obstugi pageréw komunikacji autobusowej oraz normy ochrangdowiska,
podmioty realizujce ustugi komunikacji zbiorowej na zlecenie Zawz Drog i Transportu Miejskiego
planup zakup nowoczesnych autobusow spefigiggh m.in. ponisze kryteria:

pojazdy niskopodiogowe, spetniag ponadstandardowe normy ekologiczne EEV,

pojazdy zbudowane ze stali odpornej na kafozj

komora silnika wypos@na w system kontroli wykrywania i gaszeniaaui,

wyposaone w automaty do sprzegebiletdw,

przyklek — opuszczanie prawej strony pojazdu do wysokkraweznika zatoki przystankowej,
wyposaone w platform dla oséb niepetnosprawnych,

posiadajce system monitoringu przestrzeni pasakiej oraz system informacgwietinej
i glosowej w pojazdach,

VVVVVYVYYVYYVY

2.2.2 Tramwaje

Zaklada s, ze podstawowym srodkiem komunikacji zbiorowej ddlzie tramwaj wraz
ze wspoOtpracuica z nim sieci linii autobusowych.

Z uwagi na wieloletnie niedofinansowanie infrasturg tramwajowej, zadaniem priorytetowym jest
wykonanie remontéw i przebudowy ekiszcci odcinkow toréw tramwajowych, sieci trakcyjnejaar
stacji zasilaicych przy wykorzystanisrodkéw z Programu Operacyjnego Infrastruktugradowisko.
Dotyczy to torowisk i sieci trakcyjnej m.in. wagach ulic: Al. Piastow, Powstabw Wielkopolskich,
Pitsudskiego, Al. Wojska Polskiego, Jana z Kolnagy. Pozwoli to na wzrost bezpieaseva i komfortu
podr&zowania pasgeréw komunikacji tramwajowej, wptynie na poprawpunktualndci oraz
zmniejszenie ziycia wagonow tramwajowych. Ponadto wptynie na zisa@nie ucizliwosci
komunikacji tramwajowej n&rodowisko naturalne poprzez zmniejszenie hatasgand

Przewiduje si przebudow istniepcych tras tramwajowych, a takrozbudow polegajca na:

wydtuzeniu trasy tramwajowej w ul. Ku Stou do granic miasta i budowietp;

budowie trasy tramwajowe] w ul. Mieszka | i ul. Cawej z mtla przy cmentarzu przy ul.
Bronowickiej;

wydtuzeniu trasy tramwajowej w ul. Bohaterow Warszawy,ubdBolestawa Krzywoustego do
ul. Sikorskiego;

wydtuzeniu trasy tramwajowej w ul. Arkskiej, od istniejcej petli poprzez ul. Spacerawi ul.
Szafera do planowanegtli tramwajowo — autobusowej przy os. Klonowica awadzkiego;
wydtuzeniu trasy tramwajowej w ulZotnierskiej, od istniejcej ptli poprzez planowany
fragment ulicy (przeditenie ul. Taczaka) do nowegth przy os. Klonowica —Zawadzkiego;
budowie trasy tramwajowej na kierunku po6inoc — poie, od Odolan poprzez ul. Warcistawa,
Krasinskiego do widczenia s¢ w istniepcy uktad tras w al. Wyzwolenia.

Ponadto planuje siwykonanie dodatkowych relacji sitnych na istnigjcych skrzyowaniach linii
tramwajowych, co utatwi dysponowanie tramwajami ytuacjach awaryjnych oraz umliwi wieksz
elastyczné¢ przy planowaniu tras linii tramwajowych.

YV VvV V VY VYV

Jednym z najbardziej istotnych elementéw uktadumtvajowego hdzie trasa szybkiego tramwaju.
Budowa trasy przewidywana jest na kierunku wschérhehdd — od os. Nad Rudziangoprzez os.
Stoneczne, most Pionieréw, ul. Gd#a, Energetykdéw, Wyszskiego, Krzywoustego, Taczaka
i planowane jej przedaenie do pgtli przy os. Klonowica — Zawadzkiego. &# przedsiwzigcia
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obejmupca most nad Regalicwraz z estakaddojazdow zostata ju wykonana. Budowa dalszego
odcinka przynajmniej do osiedla Stonecznego pozweliw pohczeniu z istnigicym ukladem
tramwajowym - na spcie obu czéci miasta komunikagjtramwajowva.

Wspotczesna komunikacja tramwajowa, ghkonkurowa z samochodem osobowym nie raaby¢ sie
bez nowoczesnego taboru tramwajowego. Do roku podéwiduje st zakup 30 szt. niskopodiogowych
tramwajow, ktére zasgpia wystuzone wagony tramwajowe serii 105. Ponadto planowast przez
spotke Tramwaje Szczenskie Sp. z 0.0. modernizacja kilkudzigsu wagonow tramwajowych, co
pozwoli na znaczne wydtanie okresu ich eksploataciji.

2.2.3 Kolej

W celu zapewnienia lepszej komunikacji miasta zimnwaznymi asrodkami krajowymi przewiduje si
przystosowanie do zwkszonych pgdkosci pocagoéw na liniach kolejowych objych umowami
europejskimi (AGC i AGTC), tj. liniSwinoujscie — Szczecin — PozfaSzczecin — Wroctaw. Zaktada; si
rowniez elektryfikacg linii Szczecin — Berlin, ktéra dolzie wanym elementem w powzaniach
transgranicznych. W przysd kierunek ten powinien kyréwniez przystosowany do zwkszonych
predkosci pocagow. Oprocz obstugi ruchu dalekobirego kolej kdzie podstawowymsrodkiem
transportu w obstudze ruchu podmiejskiego na kiemoh Stargard Szczéski, Gryfino, Goleniéw oraz
Police. Nadal najwaniejsz stacy obstugi ruchu towarowegcetizie stacja Szczecin Port Centralny a w
obrebie ul. Hryniewieckiego planujeestentrum logistyczne. Gtovgrstacy obstugujica ruch paszerski
bedzie stacja Szczecin Glowny. Zalzenie modernizacji stacji Szczecin Gtowny zlikwalu
ograniczenia w jej funkcjonowaniu. Stacjami pomeoegimi ruchu pasaerskiego pozostajdworce na
Gumiencach i w Dbiu. W obebie wezta szczediskiego zaktada sipoprawe zdoIngci przelotowej
poprzez budowdrugiego toru porgdzy stacy Szczecin Podjuchy i stacbzczecin Port Centralny oraz
przebudow mostu na Regalicy. Realizacjactnicy Szczecin Podjuchy usprawni ruch i uiivai
bezpdrednie przejazdy pogiow towarowych z linii wroctawskiej w kierunku sjp§zczecin Gumigce
oraz pocigéw dalekobienych z tego kierunku do stacji Szczecin Gtéwny mpuoeciem stacji Szczecin
Port Centralny.

Zaktada s poprawe obstugi portu transportem kolejowym, poprzez buglalugiego toru dcznicy
Szczecin Port Centralny — SPD (tzw. Park Wroctayyskiwiaduktu nad ul. Gdaska i mostem nad
Parnia. Zapewnienie odpowiedniego zaplecza dla obshglirtieznej i sanitarnej wagonow paseskich
wymaga& bedzie kontynuacji budowy nowej stacji postojowej gjonie Zaleskich gow przy stacji
Szczecin Port Centralny.

2.2.4 Transport lotniczy

Zaklada si, ze podstawowym lotniskiem dla obstugi Szczecinagiaeu ledzie lotnisko Szczecin —
Golenidow. Przewiduje sidalszy rozwdj lotniska Goleniow jako regionalnelgtniska paszerskiego

realizupcego poadczenia krajowe isredniodystansowe europejskie. W oparciu 0 posiadazerwy

terenowe zaktada gim.in. budow osrodka ekspedycji cargo, hangaru lotniczego, now&zebazy
sprztowej, nowoczesnej bazy paliw lotniczych, parkingunowoczesnego soodka ratowniczo —
gasniczego. Pozostawiagslotnisko sportowe Szczecinabie z maliwoscia wykorzystywania go tate

do celéw komunikaciji lotniczej przez mate samolotynigtowce jako lotnisko lokalne. Lotnisko m®

zost& zmodernizowane i wykorzystane do realizacji cel®portowych, sanitarnych, a tak

turystycznych i biznesowych, ktorym naje zapewnt odpowiedmi obstug. Nowa zabudowa
w obszarze oddziatywania lotniska, winnac bngalizowana w oparciu o przepisy dot. bezpiésizea

ruchu lotniczego, z ktérych wynikgjograniczenia sytuowania i wysakb obiektow budowlanych.
Warunki zagospodarowania terenu- lotniska wraz go j@toczeniem zostanokreslone w planie

miejscowym.
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2.3 Uwarunkowania ochronysrodowiska i opieki konserwatorskiej
Uwarunkowania ochrony srodowiska

Do najwaniejszych uwarunkowa mapcych wplyw na popraw stanusrodowiska i bezpieczstwo
pasaeréw naley zaliczy¢:

» Utrzymanie konkurencyjrigi i rozwoj transportu publicznego.
Cel ten realizowany dulzie poprzez utrzymywanie na niewysokim poziomie bdetow,
preferencji w przejgdzie dla srodkéw transportu publicznego oraz utrzymanie
odpowiedniego standardu, szyb&bjazdy i czstotliwosci kursowania pojazdow.

» Reorganizagji optymalizacg sieci komunikacji publiczne;j.
Cel ten realizowanyduzie przez stosowanie preferencji dla rozwoju tpans szynowego
(Szczeabski Szybki Tramwaj) skojarzonego z lokalkomunikacy autobusow. Uktad ten
pozwoli zapewrd odpowiedmny zdolnG¢ przewozowy przy jednoczesnej minimalizacji
naktadéw niezbdnych na utrzymanie systemu jako éato

» Wprowadzanie ograniczev ruchu pojazdéw samochodowych.
Cel ten realizowanydulzie w zr@nicowany sposoéb, malzy innymi przez:

» wyprowadzenie zd&rédmiecia transportu eizkiego i ruchu tranzytowego (budowa
obwodnicsrédmiejskiej i pozamiejskiej),

» utrzymanie systemu opfat w strefach szczegodlnieiagboych oraz budowanie
tzw. parkingéw strategicznych,

» monitorowanie i sterowanie ruchem pojazdéw w zabéci od jego nafzenia
i potrzeb w zakresie bezpiedadwa,

» kontrok sprawndci pojazdéw przez Inspekgjransportu Drogowego i Poligj

» Promocg alternatywnych form podgdwania.
Cel ten realizowany dulzie poprzez kontynuacje rozbudowy systedoigzek rowerowych
oraz promogj zdrowego styluycia.

Opieka konserwatorska

Strefy ochrony konserwatorskiej obejrupkze struktue komunikacyjra i wskazuj na konieczn&
ochrony uktadu komunikacyjnego poprzez wprowadzaaikazu likwidacji i trasowania nowych ulic,
zachowania geometrii przekroju ulic historycznyzéichowania nawierzchni jezdni i chodnikow.

Ochrona konserwatorska krajobrazu przestrzeni gzjich ogranicza nitiwosé likwidacji zieleni
przyulicznej, zagospodarowywania na cele komunikeeyprzestrzeni dawnej zabudowy, terenéw
przedogrédkéw oraz lokalizacji obiektow ulicznyekich jak wiaty przystankowe, reklamy, ogrodzenia

itp.

Szczegdblne warunki dla przestrzeni komunikacyjngcaz elementéw obstugi transportu publicznego
wystepuja na terenach wpisanych do rejestru zabytkdéw. Néfsziym obszarem zabytkowym wpisanym
do rejestru w Szczecinie jest Stare Miasto — teckmlei Niepodleghri do brzegu Odry wzdiuPlacu
Zotnierza i ul. Dworcowej. Na tym terenie wszelki@age budowlane, w tym tak zwihzane z uktadem
drogowym i trakcjami komunikacyjnymi wymagajgody organu ds. ochrony zabytkéw. Dla wszelkich
prac ziemnych wymagane wyprzedzajce badania archeologiczne.

Obok struktury ulic i torowisk na terenie miastahmna i opieka konserwatorska obejmuje dawne,
uzytkowane i nieaytkowane obiekty takie jak: zajezdnie, przedwojemrnaty przystankowe, budynki
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przedwojennych trafostacji komunikacji tramwajowej oraz obiekty kolejowe
i techniki drogowej takie jak wiadukty, mosty, ppzsty, budynki dworcéw i przystankdw,
charakterystyczne nasypy, mury oporowe, itp.

Plany modernizacji i budowy oraz wprowadzania ndwyozwihzah komunikacyjnych na terenach
historycznych wymagaj uzyskania wytycznych konserwatorskich od organu athrony zabytkow.
W Szczecinie takie obostrzenia dotyctarego Miasta, Staregaalla, osiedli: Gumigce, Krzekowo,
Oséw, Gebokie, Warszawo, Skolwin, StotczySrodmiescie, Nowe Miasto, Grabow, Bolinko,ekno,
Pogodno, ZdrojeZydowce.

2.4Polityka transportowa miasta, w tym kwestia dotycaca parkowania

W Szczecinie, podobnie jak i w innych miastach Kpl®astpuje systematyczny wzrost liczby
samochodow. Wielkid wskaznika motoryzacji oscyluje w granicaéhednich wartéci dla duzych miast

- w ostatnich latach wynosita 275 samochod6éw osgih na 1000 mieszkadw i jest stosunkowo
niska w poréwnaniu z najgkszymi miastami w Polsce (np. Poana367 samochodow osobowych/1000
mieszkacow, Warszawa — 412, Krakow — 505,) gdzie wskia ten przekroczyt jo wielkos¢ 350
samochodow/1000 mieszk. i w zmku z tym problemy z parkowaniem wygtija w duzo wigkszym
nasileniu. Problemy z parkowaniem tagodzi faiet,wskanik motoryzacji w poszczegoélnych osiedlach
jest mocno zrinicowany i wynosi od 353 na osiedlu Osow, do l6azhodéw osobowych/1000
mieszk. na osiedlu Stotczyn. Na wysokie zapotrzedyowvpotrzeb parkingowych wptywa niskie pokrycie
miasta sie@ transportu publicznego, ktéry pomimo wysokiej jstioobstugi (np. niezawodsé,
punktualnd¢, predkosé i czestotliwosé) dla wielu mieszkacdw jest niedogpny. Dotyczy to zarbwno
miejskiej komunikacji zbiorowej jak i komunikacjiuplicznej obstugujcej podmiejskie przewozy
pasaerskie. Brak konkurencyjsoi ze strony komunikacji zbiorowej, powoduje nie wptywa ona na
zmniejszenie liczby pod#g transportem indywidualnym, a tym samym na ogragnide, a przynajmniej
zahamowanie zapotrzebowania na miejsca postojowaszeza na obszarArodmiecia. W duych
osiedlach mieszkaniowych, powstatych p8zadmigciem w latach 60., 70. i 80., zrealizowano jedynie
cz¢s¢ miejsc parkingowych przewidzianych projektami jedrgnie z zabudow mieszkaniow. Na ogot
projekty osiedli przewidywaty rezemterenu pod miejsca parkingowe dla miesddav, przy zataeniu
wskaznika motoryzacji 150 samochoddéw osobowych/1000 phiegaktadanoze potrzeby parkingowe
wykraczajce ponad ten wskaik zaspokojone zostarpoprzez spirzenie istnieicych parkingébw lub
budowe parkingéw podziemnych. Problem parkingdw w osiekllaarasta od pogtku lat 90., czyli od
czasu, gdy wskaik motoryzacji przekroczyt 150 samochodow osobdw§000 mieszk. Brakuje
w osiedlach powierzchni na parkingi sttase i garae boksowe, na ktore jest dupopyt. Nie sta
natomiast mieszkemdédw na finansowanie drogich gayawielopoziomowych, wymagagych mniej
powierzchni przy poréwnywalnych pojemiaiach.

Problemem s konflikty na tle budowy gatg i parkingdbw w ju zagospodarowanych osiedlach, ktére
dziely inicjatorow budowy gargy i innych mieszkacéw osiedla, zainteresowanych zachowaniem
dotychczasowego zagospodarowania. Problemy epi@jg sie z chwilh wystpienia konieczngi
likwidacji garazy czy parkingdéw zlokalizowanych tymczasowo w passeeknu rezerwowanych na inne
cele, np. na nowe ulice lub rozbudpistniepcych obiektow publicznych.

Zaklada si, ze prowadzone przez miasto dziatanigdozmierza w kierunku zrénicowanego stopnia
wykorzystania rénych srodkéw transportu w zateosci od obszaru miasta. W obszarach @eju
koncentracji celow podégy (np. niektére obszarygrédmieicia) rola komunikacji indywidualnejcdzie
ograniczana, natomiast eiszy udziat w przewozach pasaskich kdzie peiné komunikacja zbiorowa,
ktéra na gtéwnych gach ulicznych powinna Byuprzywilejowana. Konieczne jest usprawnienie ruchu
indywidualnego, lecz natg traktowa to jako zadanie drugagdne. Zasadniczyrérodkiem komunikacji
znajdupcym sk w centrum zainteresowania polityki transportowestjjednak komunikacja zbiorowa.
Takie dziatania wymagaly wprowadzenia stref o zmiGowanym stopniu zaspokojenia potrzeb
parkingowych. Potrzeba zndicowania wymogoéw parkingowych wynika rowniez istniepcych
ograniczé mazliwosci lokalizacji miejsc, w szczegolia na obszarz8rodmiecia.
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Planowane dziatania dla poprawieniazineosci parkowania w migie:

» ograniczanie i uspokajanie ruchu samochodowegosradmiegiciu oraz ustalanie optat
wymuszagcych rotagg na parkingach w celu zniegtenia do Wytkowania samochodéw w tym
rejonie miasta; dziatania te powinnydysparte odpowiednim nadzorem,

» zaspokojenie na obszarzérodmigicia w pierwszej kolejriwi potrzeb parkingowych
mieszkacow i osOb niepetnosprawnych; zaspokojenie potrpabkingowych zwizanych
z dojazdami do pracy, ustug i handlu w niepetnykresie i w drugiej kolejnéei,

» korelacja midzy komunikacj zbiorows i parkowaniem w systemie P&R, czyli budowa
parkingdw dla dojgdzajacych do centrum w rejonie przystankéw komunikadjiorowej,
zwlaszcza przy gtownycheztach przesiadkowych.

W celu osiagnigcia spotecznego zadowolenia z polityki dotyas transportu publicznego prowadzonej
przez Miasto Szczecin, nalezapewnt poprave bezpieczéstwa ruchu. Ména to osigna¢ poprzez:

» poprave komfortu podréowania,ktéra powinna dotycay
- warunkéw pod#dwania alternatywnymirodkami transportu — rowerem, pieszo,
- warunkéw pod#dwania transportem zbiorowym.

Osiagniecie tego celu powinno doprowadzio znacgcego zmniejszenia uzal@enia mieszkacow

Szczecina od samochodu poprzez stworzenigdiwmsci i podwyzszenie atrakcyjriei innych sposobow
podr&zowania gtéwnie doSrodmigicia (transportem zbiorowym, rowerem, pieszo), znechbardziej
efektywnych pod wzghlem ekonomicznym i mniej szkodliwych diadowiska naturalnego.

W zakresie transportu alternatywnego — roweremszoie— poprawa dagingsci rejonOw miasta,
stanowicych gtéwne cele podey.

Osiagniccie tego celu &dzie realizowane poprzez:

zwigkszenie udziatu ruchu rowerowego w padréh doSrodmiecia,
zwigkszenie udziatu ruchu pieszego w padich wewntrz Srodmiecia,
rozwdj systemu drdg rowerowych,

rozwdj systemu aigow pieszych,

przygotowanie miejsc przeznaczonych do parkowamaerow.

VVYVYYVYYVY

Poprawa warunkéw podtdwania oséb o ograniczonych #livosciach ruchowych nasgpi przez
utatwienie korzystania z uktadu drogowegoaigdéiw pieszych.

Osiagniecie tego celu &dzie realizowane poprzez:

zapewnienie miejsc do parkowania dla oséb niepghageych,

utatwienie dostpu do sklepdw,

modernizagj ciagdw pieszych i przé¢ przez jezdnie,

dostosowanie sygnalizacjgwietlnej do potrzeb oséb o0 ograniczonych Zziwosciach
ruchowych.

VVYVYY

W zakresie transportu indywidualnego — poprawa nkdw podr@owania nasipi przez:
» skrécenie czasu przejazdu peddy zrodtami i celami podray,

» popraw bezpieczéstwa ruchu,
» ograniczenie zanieczyszczenia powietrza i zmniejsezeatasu.
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W zakresie transportu zbiorowego poprawa warunkodrd@owania powinna prowadgzico najmniej do
utrzymania udziatu komunikacji zbiorowej w przewolzgasaeréw na poziomie 60%.

Dla poprawy komfortu i bezpiecastwa podraowania przyjmuje sinas¢pujacesrodki realizacji:

— podniesienie atrakcyjsoi i rozw0j komunikacji publicznej,
— zaostrzenie kontroli stanu technicznego pojazddw,
— wprowadzanie howoczesnego hiskopodiogowego talbansportu zbiorowego,
— modernizagj wagondw tramwajowych,
— wprowadzenie systemu informacji paseskiej na przystankach komunikacji miejskiej,
— zwiekszenie bezpiechstwa osobistego pasrOw poprzez:
» budowe zintegrowanego systemackndci w srodkach komunikacji miejskiej,
= wprowadzenie systemiledzenia pojazdow komunikacji miejskiej,
* monitoring wretrza autobusow i tramwajow.

Przewidywane gsnastpujace lokalizacje parkingdw strategicznych przy:

ul. Gryfinskiej — w rejonie lokalizacji przystanku szybkiggamwaju;

ul. Gdaiskiej (Basen Gorniczy) — w rejonie lokalizacji psggnku szybkiego tramwaju;
ul. Energetykdéw — w rejonie przystanku szybkiegoriwaju;

ul. Nabrzee Wieleckie;

ul. Ku Starcu/Bohateréw Warszawy;

ul. Warcistawa (przy terenach kolejowych);

ul. Firlika;

ul. Cukrowa (' w pobiiu stacji Szczecin Gumiee)

VVVYVYVVYY

2.5 System komunikacji rowerowej

System transportu rowerowego w Szczecinie powirsemarzg maozliwos¢ szybkiego, sprawnego
i bezpiecznego przejazdu rowerem przez cate migstoicdzy zrodtami i celami podrgy. System ten
winien peint zaréwno funkgj transportow, jak i rekreacyjno-sportoyv Zaktada s¢ wzrost ruchu
rowerowego w podré@ach codziennych do 15% ogétu podrddzicki czemu zmniejszy sinakzenie
ruchu samochodowego. Poniemeele podray w dzielnicach centralnychasvspolne dla rowerzystéw
i zmotoryzowanych, obydwie sieci — uliczna i drdg thweréw — w znacznym stopniu pokrywagie ze
soly, co z kolei jest przyczynwielu punktéw kolizji ruchu rowerowego z samochagm. Std
w strefachsrodmiejskich dzy¢ si¢ bedzie do uwzgidnienia potrzeb ruchu rowerowego, tjz#a nowo
budowana lub modernizowana ulicgdhie posiadarozwiazania rowerowe, zwlaszcza w postaci:

- wyznaczania w jezdni ulic klasy L i Z paséw enewych, a take w jezdniach klasy D §& utatwi to
ruch rowerowy na skrzpwaniach;

- uspokojenia ruchu (do ¢gkosci 30 km/h) w jezdniach ulic klasy L i D technicany srodkami
uspokojenia ruchu prefergymi ruch rowerowy;

- otwierania ulic jednokierunkowych klasy Z szych dla ruchu rowerowego w obu kierunkach;
- budowy drég rowerowych wzdtwlic, gdzie uspokojenie ruchu samochodowego jeshazliwe;

- udzielania pierwszstwa przejazdu rowerzystom na skmawaniach (w wybranych punktach,
szczegblnie wzdiugtéwnych tras rowerowych);

- stosowania ,przyjaznej rowerowi’ sygnalizacfwietlnej, tj. stosowania ¢li indukcyjnych
wykrywajacych rowery oraz ,zielonej fali” zwtaszcza na gtdweh trasach rowerowych;
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- tworzenia stref wylczonych z ruchu samochodowego, gdzie dopuszezadi rowerowy.
Rownoczénie brane bda pod uwag wymogi bezpiecagstwa ruchu pieszego.

Obecnie w granicach miasta funkcjonuje ponad 5ipééiezek rowerowych prowadzonych w pasach
drogowych (poza jezdagi oraz samodzielnyckciezek rowerowych, a tale 17,55 km wspdlnych drog
dla pieszych i roweréw. Stosowane nawierzchnie dodgerowych oraz ggow pieszo-rowerowychas
nastpujace: kostka betonowa 48,35 km, nawierzchnia bitun@ct4,28 km, kostka granitowa 0,3 km,
ptyty chodnikowe 1,75 km, nawierzchnia szutrowak®)7 Uklad sciezek rowerowych jest w diej
mierze wynikiem realizacji i modernizacji uktaduodowego. Szacuje i ze ok. 18 km drog
rowerowych powstato w wyniku przebudowy ukladu dreggo w ostatnich latach. W gzi drog
rezerwy pod przebiegdiciezek rowerowych, wynikajce jeszcze z rozwiah planowanych w okresie
przedwojennym (np. ul. Ku Stcu, Mickiewicza, Bohaterow Warszawy, Wysfs&iego), wykorzystane
sa na cele parkingowe. Obecny uktédezek rowerowych obejmuje tylko fragmenty miasta, \wtgk.
27 km w dzielnicy Zachdd i ok. 9 km w dzielniSyodmiescie. Brak jest praktycznigiezek rowerowych
w dzielnicy Prawobrzes oraz Potnoc. Jest to ukfad, jak athtdas¢ chaotyczny, nie twoezy spojnego
systemu tras rowerowych.

Drogi rowerowe w Szczecinie powstajna podstawie Studium uwarunkawai kierunkow
zagospodarowania przestrzennego, ktére zawieraekogc,gtéwnych sciezek rowerowych”. Nie ma
natomiast koncepciji lokalnych tras rowerowych uwdglajacej pohczenia lokalne wewatrz dzielnic,
nie odr@nia sk tras turystycznych od komunikacyjnych. Niepelnandepcja oraz brak kategoryzaciji
drog rowerowych prowadzi do budowania niespéjnggbesnu tras rowerowych.

Dla poprawy komfortu i bezpiecastwa podréaowania rowerem przyjmuje inasgpujace srodki
realizacji:

- opracowanie standardéw technicznych dla infukstiry rowerowej okréajacych parametry
techniczne oraz wytyczne do ustalania przebiegurbaerowych.

- opracowanie koncepcji tras rowerowych zakfgdah wykorzystanie roweru jakwodka transportu.
W koncepcji musz by¢ zawarte zaréwno gldwne trasy rowerowe zghe pohczeniom
micdzydzielnicowym, lokalne trasy rowerowe obstugg ruch wewatrz dzielnic, oraz trasy
turystyczne. Parametry poszczegolnych trasétkne lzda na podstawie Standardow.

- budowve drég dla rowerow w pierwszej kolejfm wzdtuz drég na ktérych dopuszczonoegkaosé
powyzej 50 km/h., zwlaszcza pmizenie lewo i prawobrzeego Szczecina dragowerows, budowa
drég rowerowych wzdtuulic Hangarowej, 26 kwietnia.

- budow infrastruktury rowerowej wzdtuul. Ku Staacu, al. Piastéw i al. Wyzwolenia.

- wzdh drog o co najmniej czterech pasach ruchu (szcaegdrogi dwujezdniowe) natg budowa
drogi rowerowe po obu stronach. Ewentualnie w paziqol braku miejsca, mina wyznaczéa po jednej
stronie drogi rowerowe stace pohczeniom mgdzydzielnicowym, a po drugiej stronie inne rozzénia
stuzace do obstugi lokalnego ruchu.

- faczenie istnigicych odcinkow drég rowerowych poprzez budotcznikédw lub odpowiedai
organizacg ruchu.

- budow nawierzchni drég rowerowych z mas bitumicznycheetualne odgpstwa mana stosowa
dla niektorych tras turystycznych i w gbie ochrony konserwatorskiej.

- likwidacj barier architektonicznych utrudniajych poruszanie sipo drogach rowerowych takich,
jak np. wysokie krawzniki, stupy energetyczne, itp.
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- budow parkingéw dla roweréw.
2.6Zrodta i cele ruchu
Ruchliwas¢ mieszkacdw wedtug grup motywacyjnych moa podziek na:

» ruch wewntrzny — sktadajcy sk z wewrgtrznych podrdy oséb w miécie i strefie
podmiejskiej, wykonywanych samochodami w podziaée hgrup motywacji (dom — praca,
praca — dom, dom — nauka, nauka — dom, dom — iefes " ne cele — dom, pod nie
zwigzane z domem) oraz z wegtrenego ruchu ezarowego w miécie i strefie podmiejskiej,
w podziale nha samochody dostawcze:zaiowe,

» ruch dojazdowy i tranzytowy (samochodowy), w potiziaa samochody osobowegi@rowe
i dostawcze.

Rozpatrujc dotychczasowe trendy przygp, ze w przysziéci nakzenie ruchliwgdci mieszkacéw
podr&ujacych do pracy nie dulzie ulegé zasadniczym zmianom. Utrzymanie tego wslkiea na tym
samym poziomie wynika z:

» stosunkowo stabilnego wsk@ka os6b zawodowo - czynnych, z pewtendenci do
zmniejszania gize wzgédu na proces starzenig sipoteczastwa,

» trudnego do prognozowania wgkiéka bezrobocia,

» wplywu nowoczesnych technik teleinformatycznychzmackszajca sie liczbe 0séb pracujcych
gtéwnie w domu,

» rozwoju drobnej przedsbiorczaci.

Podobnie przedstawiagsproblem podréy zwiazanej z edukagj Ich liczba zaley z jednej strony od
struktury demograficznej luddoi, a wiec w przypadku starzggego s¢ spoteczastwa od malejcego

udziatu ludzi mtodych. Z drugiej strony wzrasta etk miodziey kontynuujcej naulk w szkotach
wyzszych. Mana przypuszcza iz w przyszidci liczba podray zwiazanych z edukagjprzypadajcych

na jednego mieszkaa nieznacznie wzsaie.

Zgodnie z zaobserwowanymi tendencjami wetrawspolnotowymi meéna zatlay¢, iz wzrost ogélnego
wskaznika ruchliwagci osob ledzie zwizany z celami innymi gipraca i nauka.

Biorac pod uwag wyniki bada i prognoz wykonywanych dla innych miast ngl@czekiwa, ze udziat

ruchu pieszego w Szczeciniedzie w przysziéci zmniejszat s, az w roku 2013 osignie sredni poziom
okoto 15%. Najwikszy spadek nagti w grupie podrédy nie zwazanych z pragi nauky, poniewa ta

cz¢s¢ podr@y pieszych hdzie gtdwnie przejmowana przez pogedvykonywane samochodami.

Réwniez mazna przypé przypuszczenige:
» zwigkszenie ruchliwéci mieszkacow oraz udziatu przewozow komunikacindywidualry
w stosunku do zbiorowej spowoduje znaczny wzrostagbn sieci ulicznej,

» rozbudowa osiedli mieszkaniowych w prawo— i lewebnej czsci miasta znaco wptynie na
obcizenie cagéw drogowych dczacych obie czsci miasta, a tale na wzrost liczby miejsc
pracy gtownie w ustugach (wrodmieciu) oraz spowoduje zwkszenie natzenia ruchu
w dzielnicach.

Dla doktadnego oketenia zrodet i celéw ruchu niezioine jest wykonanie Kompleksowych Bada
Ruchu. Pozwal one zidentyfikowa zrodta i cele, sposéb, motywacpraz czstotliwosé podr@owania
mieszkacow Szczecina, a ta& oséb przybywagych do Szczecina do pracy, szkoty czy np. w celach
handlowych.
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2.7Bezpieczdéstwo pasaerow

Poczucie osobistego bezpiengiva jest wanym czynnikiem wpltywajcym na wybdr sposobu
podr&owania. Zagrgenie napadami chuligakimi lub rabunkowymi ogsto powoduje rezygnowanie
z odbywania podry srodkami transportu zbiorowego, rowerem lub pie€zoynnik ten ma szczegolne
znaczenie w odniesieniu do osob starszych orazimegprawnych, wod ktorych poczucie zagrenia
bezpieczéstwa osobistego jest wzrmne wskutek niedostatecznego wyp@sae infrastruktury
drogowej i taboru komunikacyjnego w adzenia utatwiajce samodzielne poruszanie pb migcie.
Zarzad Drég i Transportu Miejskiego dla zapewnienia madznadsrodkami komunikaciji miejskiej
stosuje przestarzaty systerpcznaici radiotelefonami analogowymi typu Motorola. Poravan na
bezpdredni taczna¢ pomidzy Centrad Ruchu a radiowozami interwencyjnymi, ktére podgimu
dziatanie w przypadkach wygtowania zagregen. Motorniczowie i kierowcy autobuséw dyspomu;j
jedynie telefonami komoérkowymi, za pompoktérych w razie wysfpienia zagreenia lub awarii mog
powiadomé dyspozytora lub odpowiednie shy.

Powyzsze rozwizania nie spetniajswojej roli dla zapewnienia bezpieézéva paszerow, obstugi oraz
pojazdow. Dlatego teniezledne jest wprowadzenie nowoczesnych re@zai poprzez budow systemu
tacznaici i monitoringu komunikacji miejskiej na tereniec@ecina i Polic.
Po wprowadzeniu systemu uzyska sastpujace efekty:
» biezacy nadzér nad kalym pojazdem transportu miejskiego pod wegim jego potgenia,
» poprave bezpieczastwa paszeréw i obstugi,
» mozliwos¢é natychmiastowej reakcji na zagemia bezpiecZstwa w pojazdach i na
przystankach,
» sprawne sterowaniérodkami transportu w razie wygtowania utrudni# w ruchu, awarii,
wypadkow, kolizji.

IV ZASIEG TERYTORIALNY PLANU

Wyznaczenie granic obszaru realizacji planu rozvi@nsportu publicznego w Szczecinie opieransi
zalazeniach:

» Szczecin jako samodzielna jednostka sagthrzerytorialnego (miasto na prawach powiatu) ma
bezpadredni wpltyw na ksztait transportu publicznego jedynw swoich granicach
administracyjnych;

» Obszar dziatania lokalnego transportu publicznegoigicie obejmuje take funkcjonalnie z nim
powiazane obszary, znajdige s¢ w granicach administracyjnych gmisoeennych.

Zatozenie pierwsze jednoznacznie wyznacza minimum obszalizacji zintegrowanego planu rozwoju
transportu publicznego w Szczecinie — odpowiada granicom administracyjnym miasta. Rozwoj
transportu publicznego wymaga skorelowania z obmcnygagospodarowaniem przestrzennym
I z planowanymi kierunkami zagospodarowania przestnego miasta.

Rozwoj miasta &dzie nasipowat poprzez:
» intensyfikacg i racjonalizacg wykorzystywania istnigcych zasobOw oraz restrukturyzaci

istnieacego zainwestowania;
» ekspangj terytorialmy zainwestowania w kalym z kierunkdéw rozwoju przestrzennego.
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Zatozenie drugie wynika z jednej strony z naturalnychtryzeb miasta i gmin gsiadupcych
wspoétdziatagcych w ramach Szczewkiego Obszaru Metropolitalnego. W ramach tego atsz
z systemu miejskiej komunikacji publicznej korzypraede wszystkim miodziedojezdzajaca do szkot,
oraz osoby pracagge w Szczecinie. Ze wzglu na rozmieszczenie ludiud i powigzania rynku pracy
w obszarze miejskim Szczecina powstaje potrzebayktania z transportu publicznego.

System drog miejskich ze wzglu na day udziatl historycznej zabudowy oraz rozmieszczenie
i zabudow osiedli nie jest dostosowany do dynamicznie roajagego st ruchu pojazdéw
samochodowych. Skutkuje to znacznym przasiiem gtownych aigdw komunikacyjnych oraz emisj
hatasu i zanieczyszazeW starej zabudowie miejskiej trudno jest zudlavystarczajca liczbe miejsc
parkingowych mogcych obshay¢ tak duza liczbe pojazdow.

Szczecin jest tale atrakcyjnym miastem turystycznym, jediaakjego nadmierne zatloczenie i
uciazliwosci komunikacyjne nie sprzyjajrozwojowi turystyki. W tej sytuacji powstaje pilrn@otrzeba
koordynowania prac zwzanych z budow drég z gminami gsiednimi oraz dostosowaniem transportu
publicznego do potrzeb spotecznych. W ramach roawdsieci drég planowane jest wybudowanie
obwodnicy zachodniej Szczecina, a w samym same obwodnicy srodmiejskiej. Pozwal one
wyprowadz¢ z najbardziej zattoczonych obszaréw miastaseczruchu samochodowego, w tym
szczegolnie transport gki Srédmieicia i transport tadunkéw niebezpiecznych. W graeficaniasta
realizowany hkdzie system aktywnego sterowania ruchem drogowynzevAduje st takze
wprowadzenie ograniczev ruchu pojazdéw, szczegolnieswbdmieciu Szczecina.

Wprowadzanie ograniciei wymuszanie okrdonych zachowa kierowcéw wymaga zaoferowania
rozwiazan alternatywnych. Dlatego planowana jest budowa tparkingébw strategicznych, ktore
lokalizowane kda przy wezlach transportu publicznego. Bkl skoordynowaniu tej polityki

z preferengj dla transportu publicznego w ruchu miejskim orgrawadzeniu atrakcyjnych cen biletéw
w transporcie publicznym mnibwe bedzie osagniccie integracji obszaru metropolitarnego przy
jednoczesnym ograniczeniu adiwosci wynikajacych z gwattownego rozwoju motoryzacji. Szczecin
ma jeszcze jednspecyficza cecle: na swoim obszarze nie posiadaytth pod wzgidem powierzchni
terendw przemystowych, z tego wedl czs¢ inwestorow w ramach porozumiemiedzygminnych
kierowana jest do gmin w ramach obszaru metropoligo. Sytuacja ta wymusza réwheapewnienie
mieszkaicom Szczecina dagincsci komunikacyjnej zaktadéw ofermagych miejsca pracy w ramach
trzech pasm rozwojowych: pasma stargardzkiego egbgth o 35 kilometréw prawie 70. tgsznym
Stargardem Szczewkim, pasma goleniowskiego z atrakcyjnym prawie B@Ktarowym parkiem
przemystowym i dynamicznie rozwigym st Goleniowem odleglym o 25 kilometrow (w pohli
ktorego zlokalizowane jest lotnisko regionalne) zon@asma gryfiskiego oferujcego zatrudnienie
w elektrowni Dolna Odra oraz w gminach przygranijain

V. POWIAZANIA PLANU Z DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI

1. KONTEKST MI EDZYNARODOWY | KRAJOWY

1.1Polityka transportowa panstwa

Realizacja proponowanej polityki ma sprawi w 2025 roku system transportowy Polskdbie spetniat
warunki stawiane systemom transportu krajow wysawinigtych i bedzie w stanie zapewdhipolskim
i obcym wytkownikom oczekiwany poziom mobilda oraz ustugi transportowe wysokiej jako przy
réwnoczesnym spetnieniu wymogdéw ochrodgodowiska. Dziki pomocy unijnej khdzie mana
zrealizowdé zataenia przygtej polityki, a wic budow sieci autostrad i drog ekspresowych oraz
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modernizagi podstawowej sieci linii kolejowych. Zasadniczym daaiem do roku 2025 jest
unowoczénienie podstawowej sieci transportowej i zapewriemysokiej jakéci ustug transportowych
tak, by transport wnosit wéaiwy wkitad w rozwdéj gospodarczy kraju. Drugim klwezym zadaniem jest
zakaczenie restrukturyzacji i prywatyzacji przegsorstw transportowych oraz doktzenie procesu
liberalizacji poszczegolnych rynkéw transportowychodzi gtéwnie o polskie koleje. Do priorytetowych
zadaa w tej dziedzinie nalyy takze wsparcie przez Rstwo odnowy niemal catkowicie
wyeksploatowanej floty morskiejsrodladowej, a take pomoc w unowoczaieniu pasaerskiego taboru
kolejowego i transportu miejskiego. Zadaniem traegest stworzenie systemu efektywnej wspotpracy
pomiedzy rzadem i samorgdami w dziedzinie transportu, dla zapewnienia SpEEGin

i komplementarnéci dziatax ogoélnokrajowych i dziaka regionalnych. Czwartym zadaniem jest
zapewnienie bezpiecastwa w transporcie. Odnosigsio do wszystkich gari transportu, jednak ze
wzgledu na poziom zageenia w pierwszej kolejrsoi dotyczy to bezpiecastwa ruchu drogowego.
W swych zapisach polityka pstwa wskazuje na ceghszczegdln miast, tj. wspétzalanos¢ roznych
podsystemow transportowych. Widoczne to jest wazkach ruchu samo pmizone, obstugapre
konkretnych podrinych, podejmujcych decyzje o podgiu podréy, wyborzesrodka podréowania,
trasie, dokonywanych przesiadkach, itp.s@i@dczenie miast polskich pozwala na stwierdzenéee,
pomimo powanych ograniczé finansowych miastaasw stanie generowastrumienie finansowania
znacacych przedsiwzig¢ transportowych m.in. zakupy taboru autobusowegdramwajowego.
Warunkiem podjcia tych wysitkbw jest postawienie w polityce rojewej miasta problematyki
transportowej na odpowiednio wysokim poziomie prietow. Miasta z uchwalonymi politykami
transportowymi opieraj swe dziatania na zasadach zréwngoveego rozwoju, polegagych na
kompromisie mgdzy celami przestrzennymi, spotecznymi, ekonomiozinyochronysrodowiska.

1.2 Polityka transportowa Unii Europejskiej

Polityka zréwnowaonego transportu UE zmierza do tego, aby naszeraystransportowe spetniaty
ekonomiczne, spoteczne srodowiskowe potrzeby spoteamdwa. Efektywne systemy transporta s
niezkedne dla dobrobytu Europy, gdynaj znacacy wplyw na wzrost gospodarczy, rozwoéj spoteczny
oraz srodowisko. Mimoze pocatkowo rozwoj polityki transportowej Unii Europejsfibyt powolny,

w ciagu ostatnich 15 lat rozwijatagsona szybko.

Cele polityki transportowej UE od czasu opublikowanizaij Kskgi dotyczcej transportu w 1992 r.
poprzez Biat Ksigge z 2001 r. do dzisiejszego komunikatu pozastapdal aktualne: pomoc
w dostarczeniu europejczykom sprawnych, efektywrgydtemow transportowych, ktére:

» zapewniag wysoki pozionmobilnasci ludziom i przedgbiorstwom w catej Unii.Dostpnas¢
rozwiazan transportowych przygpnych cenowo i o wysokiej jakoi przyczynia si zywotnie do
realizacji swobodnego przeptywu ludieg towardéw i ustug, do poprawy spéfud spotecznej
I ekonomicznej oraz do zapewnienia konkurencigneuropejskiego przemystu;

» chroniq srodowiskq zapewniaj bezpieczéstwo energetyczne, promujninimalne normy pracy
dla sektora oraz chropipasaeréw i obywateli

» Wplyw transportu narodowisko wzrost znagzo a w przysziei utrzymywd sie bedg
istotne problemy zwkane z ochrap zdrowia i srodowiska np. zanieczyszczenie
powietrza. Konieczne jest zatem promowanie wysakipgziomu ochrony i poprawy
jakosci srodowiska.

» Bedac jednym z gtéwnych konsumentow enerdiiansport musi przyczyntasie do
zapewnienia bezpieogwa energetycznego.

» W dziedzinie spotecznej polityka UE wspiera popgayakosci zatrudnienia oraz
podnoszenie kwalifikacji europejskich pracownikdarisportu.

» Polityka UE chroni réwnie europejskich obywateli i dostawcow ustug transpastch,
zaréwno jako konsumentdjak i pod wzgédem bezpiecZestwa, a ostatnio réwnie
ochrony.
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» wprowadzag innowacje stuzqce realizacji pierwszych dwoch celow, tj. mohiltioi ochrony
srodowiska, poprzez zglkiszanie efektywroi i poziomu zrownownia szybko rozwijagego
sie sektora transportowegoW miare rozwoju polityki UE na rynek wprowadzanes s
przyszigciowe innowacyjne rozwigzania, ktore & energooszezine lub wykorzystuj
alternatywnezrédta energii, a dojrzate, die projekty w zakresie inteligentnych systemow
transportowych, takie jak Galileo, uzyskuysparcie;

» umczliwiajg migdzynarodowe kontaktypromupc polityke Unii na rzecz wzmocnienia
zréownowaonej mobilngci, ochrony i innowacjiprzez uczestnictwo w midzynarodowych
organizacjach. Rola UE jakéwiatowego lidera w dziedzinie zrownowanych rozwizan
technicznych dla transportdziedzin dziatalnéci transportowej, ukgdzen oraz ustug musi kiy
corazszerzej uznawana.

1.3 Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
Ogolne informacje o projektach

W obszarze transportu publicznegas (@iorytetowa VII) wspierane &da gtéwnie projekty rozbudowy
sieci szynowych (szybkiej kolei miejskiej, liniiaimwajowych, metra) i trolejbusowych oraz zakup
i modernizacja taboru, budowa i rozbudowa stacjwg¢ztow przesiadkowych ze szczeg6inym
uwzglkdnieniem ich integracji z innymi ggtiami transportu, w tym projekty typu ,parkuj i jgdoraz
systemy telematyczne popravdieg funkcjonowanie transportu publicznego.

Dziatanie 7.2. Rozwdj transportu morskiego

Cel dziataniaZwiekszenie konkurencyjéa polskich portéw morskich w regionie Morza Bakiggo.

Dziataniem objte bpda cztery porty o podstawowym znaczeniu dla gospodaakodowe] (Gdask,

Gdynia, Szczecin Bwinoujscie), wchodzce w skiad sieci TEN-T. Wsparciem mogost& rowniez

objete cztery porty znajdage st poza 4 siech, tj. Police, Elbdg, Darlowo, Kotobrzeg. Na porty

znajdupce st poza siea TEN-T zostanie przeznaczone maksymalnie 15% ajottziatania.

Projekty wspétfinansowane w ramach programu obejmu;j

- Budowe, przebudow lub modernizagj drog i linii kolejowych, czacych porty morskie z krajoav
sieci transportow oraz infrastruktury drogowej i kolejowej na terepiortow,

- Budow lub przebudow nabrzey, basendw i kanatéw w portach morskich,

- Inwestycje infrastrukturalne zagane z uruchomieniem autostrad morskich,

- Modernizac§ torow wodnych, falochronéw i w&j do portéw morskich,

- Zakup sprztu i taboru zwizanego z obslugi poprave bezpieczéstwa polskiego obszaru
morskiego.

Dziatanie 7.3. Transport miejski w obszarach metroplitalnych
Cel dziatania: Zwigkszenie udzialu przyjaznegérodowisku transportu publicznego w obstudze
mieszkacow obszarow metropolitalnych
W ramach dzialania wspieraneeda projekty promujce przyjaznysrodowisku system transportu
publicznego. Preferowanedy projekty, dz¢ki ktorym nasipi integracja podsystemow transportowych
funkcjonupcych na terenie obszaru metropolitalnego, orazetakiére kda zgodne z aktualnymi
zintegrowanymi planami rozwoju transportu publicgme
Dziatania w zakresie promowania transportu pubbggpowinny przyczyiisic do zmniejszenia
hatasu ulicznego oraz emisji spalin poch@yzh zesrodkow transportu. Wsparcie w ramach dziatania
mog otrzyma wytacznie systemy przyjaznegoodowisku transportu publicznego, to jest szybkeejko
miejska, tramwaj, metro i trolejbus.
Projekty wspétfinansowane w ramach programu obejmu;j
- adaptagj, budove, przebudow, rozbudowe sieci szynowych (szybkiej kolei

miejskiej, tramwaju, metra) i trolejbusowych,
- budowe, przebudow, rozbudow przystankdw, stacji i eztéw przesiadkowych —

zintegrowanych z nymi rodzajami systemow transportu,
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- projekty z zakresu telematyki popravdieg funkcjonowanie transportu publicznego.
- Prace przygotowawcze dla projektéw w ramach dziatan

2. KONTEKST REGIONALNY

2.1 Strategia rozwoju sektora transportu  Wojewoddiava Zachodniopomorskiego do roku
2015 oraz Strategia Rozwoju Wojewodztwa Zachodniopoorskiego do roku 2020

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Zachodniopomorskiggooku 2020 okrda, ze:

.Misj a wojewoddztwa zachodniopomorskiego jest stworzenie amuunkéw do oshgnigcia
zrobwnowazonego i trwatego rozwoju wojewddztwa zachodniopomekiego opartego ng
konkurencyjnej gospodarce i przedsgbiorczosci mieszkaicOw oraz aktywndci spotecznej przy
optymalnym wykorzystaniu istniejacych zasobéw”.

Mozna j zrealizowa przez osigniecie wskazanych celéw strategicznych:

~Wzrost innowacyjngci i efektywngci gospodarowania”

~Wzmacnianie mechanizmow rynkowych i otoczenia giasfrzego”

~ZWiekszenie przestrzennej konkurencygioegionu”

»Zachowanie i ochrona wart@i przyrodniczych racjonalna gospodarka zasobami”
,Budowanie otwartej i konkurencyjnej spoteczai

Wzrost tazsamaci i spojnaci spotecznej regionu”.

oA wNE

Powyzsze cele odnogzsie posrednio do ,Strategii Rozwoju Sektora Transportu Wojewddztwa

Zachodniopomorskiego do roku 2015 " i do nich piggpo nasipujace dziatania:

1. Opracowanie i realizacja kompleksowego programu emnudacji i rozwoju infrastruktury
transportowej oraz systemu transportowego wojewdazt zintegrowanego z systemem
i infrastruktun krajowa oraz megdzynarodow, ktdra zapewnitaby usprawnienie dgsicsci
komunikacji w catym regionie.

2. Integracja systemu transportowego wojewddztwa ztegyami transportowymi krajow Unii
Europejskiej i Regionu Morza Baltyckiego.

3. Budowa nowych przé&§ granicznych zgodnie z polsko-niemigckmows rzadowa, modernizacja
i rozbudowa istniejcych prze§¢ granicznych oraz poprawa ich dgmicsci komunikacyjne;.

4. Programowanie, za pommcsrodkdw organizacyjnych i ekonomiczno-finansowychzwoju
komunikacji publicznej (zbiorowej) dla obstugi rach  pasaerskiego,
ze szczegOlnym uwzglnieniem transportu kolejowego i autobusowego.

5. Zintegrowaniezeglugi morskiej z transporteradowym w ramach kombinowanych / intermodalnych

tancuchéw transportowych.
6. Zapewnienie sprawnego degt do portow morskich od strony morzadi.

Zadaniem samogdu wojewddztwa w zakresie rozwoju transportu jgsoowanie regionalnej polityki

transportowej, ktéra oks:

1. Zadania zZwjzane z rozbudogyv i modernizagj infrastruktury liniowej
i punktowej na obszarze wojewddztwa,

2. Warunki poprawy dosgpu do sieci komunikacji publicznej,

3. Sposoby zintegrowania systemu transportowego wajetm@ z krajowym systemem
transportowym,

4. SposoOb dostosowania systemu transportowego wojegwaddo wymogow gospodarki rynkowe;j
i nowych warunkéw gospodarczych w Europie,
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5. Sposob dostosowania systemu transportowego doastidwd technicznych ukierunkowanych na
ochrore srodowiska,
6. Warunki poprawy bezpiecaistwa systemow transportowych.

Realizacg regionalnej polityki transportowej ma osignaé¢ przy wspolpracy pestwa, samorgdow
terytorialnych oraz zasglzapcych infrastruktug. Wojewddztwo Zachodniopomorskiaay do uzyskania
sprawnie funkcjonacych i dobrze rozwirtych wszystkich rodzajowrodkow transportu: drogowego,
kolejowego, wodnego, lotniczego i intermodalnego.

Okreslone cele i dziatania strategii rozwoju sektorang@ortu oraz priorytetowe przeelsziecia
w zakresie wszystkich podstawowycheggatransportu — twokgkompleksowy i spdjny program rozwoju
transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do 2kis5.

2.2 Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Zachdniopomorskiego na lata 2007 —
2013

Ogolne informacje o projektach

Os 2. Rozwdj infrastruktury transportowej i energetycznej

W ramach osi 2, poddziatania 2.1 &lbie finansowana inwestycja Gminy Miasto Szczegdbwodnica
Srédmiecia Szczecina — etap V- budowa ulicy od ul.nBkiej — Krashskiego do ul. Arkaéskiej”.
Umowa o dofinansowanie zostata podpisana w gru2io® roku.

0Os 6. Rozwdj funkcji metropolitalnych

Realizowane przedsiziecia ukierunkowanedala na kompleksow modernizagj istniegcych i budove
nowych elementow infrastruktury liniowej i punktow@n.in. torowiska, trakcje, pasy dla autobusow,
przystanki, centra przesiadkowe, terminale, systparkingowe typu park & ride itp.) oraz podnoszenie
efektywndaci jego wykorzystania, a tak na zwgkszenie bezpiechstwa paszerow. Dziatania zmierza
beda do poprawy spojnimi  przestrzennej Szczéskiego Obszaru  Metropolitalnego.
Wspierane &da przedsiwziccia rewitalizacyjne, wynikage z lokalnych programow rewitalizacii,
obejmupce kompleksow rewitalizacg zdegradowanych obszarow (m.in. poprzemystowychoi p
wojskowych). Wize sk to takze z tworzeniem wysokiej jakoi stref publicznych w miastach.

Dzialanie 6.4 Zintegrowany system transportu publiznego na obszarze metropolitalnym

Celem dziataniajest wzrost spdéjn@i komunikacyjnej i przestrzennej Szciskiego Obszaru
Metropolitalnego poprzez popravstandarddéw transportu publicznegbransport publiczny jest bardzo
istotnym elementem systemu transportowego midsy. Zapewni zrownowaony rozwoj SOM naley
wzmocnt aktywr polityke transportow oparty na komunikacji zbiorowe;j.

Waznym aspektem dziataniae¢dizie zakup nowego taboru kolejowego, jak rowniewestycje
pozwalajce integrowé rézne srodki transportu oraz przedsiziecia wspomagape zarzdzanie
systemami transportowymi przy wykorzystywaniu nomesnych technologii.

Przyktadowe rodzaje projektow:

- budowa lub przebudowa sieci energetycznej i trarowej podstacji trakcyjnych;

- budowa lub przebudowa uktadu torowego na trasaglagh, bocznicach lub w zajezdniach;

- budowa lub przebudowa zajezdni autobusowych, trgawyeh;

- budowa Iub przebudowa infrastruktury punktowej (rgiacje kolejowe, integracyjne caly
przesiadkowe, systemy parkingowe typu ,park&ridefaz ,bike&ride”, wraz z towarzyaza
infrastruktug stuzaca obstudze pasarow);

- nabycie nowego lub modernizacja taboru szynoweg@amach publicznego transportu miejskiego;

- budowa Ilub przebudowa stacji dystrybucji gazu ziegm lub biopaliw, tylko w pakzeniu
z zakupem ekologicznych autobuséw przeznaczongasbdtugisrodkéw transportu publicznego;

- zakup nowego taboru autobusowego —awzhie autobusy spetnge co najmniej wymogi normy
emisji zanieczyszczeEuro V.
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3. KONTEKST LOKALNY

3.1 Strategia Rozwoju Szczecina oraz Polityka trap®rtowa Szczecina

Polityka transportowa Szczecinajest dokumentem stanoygym zbiér zasad, celéw priorytetow,
proponowanych dziatai wskaza do planowania, projektowania, realizacji i admiirag/ania rozwojem
transportu. Nie zagpbuje ona dokumentow planistycznych w zakresie trara i komunikacji w migcie,
ale jest z ningcisle skorelowana. Ma ona za zadaniéwiatli¢ kierunki rozwoju transportu w Szczecinie,
tak aby maliwe unikniecie bkdow jakie popetniono w innych miastach, w tym wighzwinictych
panstwach Europy Zachodniej w tej dziedzinie.

Poniej wyciag z zapiséw polityki transportowej Szczecina do#ggztransportu zbiorowego: Polityka
transportowa realizowangdzie w oparciu 0 nagbujace zasady:

1. Strategt zrOwnowaonego rozwoju systemu transportowego miasta Sataeci

2. Zapewnienia odpowiedniej deghadsci zlokalizowanych na obszarze Szczecina celéw

0 znaczeniu mdzynarodowym, krajowym, regionalnym i ogélnomiejaki

3. Zapewnienia odpowiednich poagin regionalnych, krajowych i maidzynarodowych.

4. Funkcjonowanie miejskiej strefy platnego parkowalgko przeciwdzialanie nadmiernemu
zattoczeniu srodmieicia pojazdami w celu niedopuszczenia do przekraazeyojemndci
systemu.

Zintegrowanego planowania, ktérego celem jest zawaiony rozwdj Szczecina.

Priorytetowego traktowania rozwoju komunikacji ztoee]

Minimalizowania negatywnych skutkow rozwoju trangpona otoczenie mieszkedw oraz
srodowisko naturalne i poprawa stanu bezpigstea ruchu na etapie planowania projektowania
I zaradzania komunikagjw miescie.

8. Dazenie do poprawy presti i wizerunku miasta.

No o

Wdrazanie zasad i kierunkow polityki transportowejdhie przyczynia sie do realizacji hagpujacych
celéw Strategii Rozwoju Szczecina

1. Celu strategicznego numer. 10skgniecie standardu miejskich funkcji spoteczno-gakgczych
wihasciwych dla ponadregionalnego centrum, w tym cel@vuakowych:

1.1. Szczecin ponadregionalnym centrum administracyjngaukowym, kulturalnym, gospodarczym
i finansowym.

1.2.Szczecin ponadregionalnym centrum transportulrynarodowego

2. Celu strategicznego numer 2.Zroznicowana, zréwnowana i efektywna gospodarka o zgm
potencjale wzrostu , w tym celu kierunkowego:
2.3. Miejski system transportowy sprzyjay rozwojowi.

3. Celu strategicznego numer 4Poprawienie jakei zycia w migcie, w tym celu kierunkowego:
4.2.Nowoczesna infrastruktura spoteczna i techniczna.

4. Celu strategicznego numer 50chrona oraz wykorzystanie waloréw przyrodniczyawitalizaciji

i rozwoj przestrzeni miejskiej, w tym celu kierunkego:
5.1. Poprawiony stadrodowiska przyrodniczego.
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4. KONKLUZJA

Biorac powyssze pod uwagnalezy stwierdze, ze r@nej skali dokumenty dotyaeze polityki i strategii
bardzo istota rolg przypisup transportowi zbiorowemu w miastach. ZintegrowananPRozwoju
Transportu Publicznego jest w calej razgdsci wspotbrzmicy z analizowanymi dokumentami.

WYDATKI MAJ ATKOWE W SFERZE TRANSPORTU

W strukturze wydatkéw bugtowych wg sfer dominaj naktady przeznaczone na zadania
inwestycyjnew sferze transportu W 2006 roku stanowity 28%, w2007 r. 48 % a w2008 r. 44 %
wydatkéw magtkowych.

Tabela nr 5. — WYDATKI MAJ ATKOWE W LATACH 2004 — 2008 W SFERZE
TRANSPORTOWEJ [w tys. 4]

WYDATKI MAJ ATKOWE W LATACH 2004 -2008 W SFERZE TRANSPORTOWEJ
[w tys. zi]
Lp. | wydatki 2004 2005 2006 2007 2008
1 |Stera 45 873 57 155 36 895 113 312 134 631
transportowa
Razem wydatki 78509 @ 111346 | 129916 @ 235521 302 340
majatkowe

Zrodio: Sprawozdania z wykonania Betl Miasta Szczecin za 2004, 2005, 2006, 2007,2008

Wykazany w tabeli 11. dy wzrost naktadow w 2007 i 2008 roku w stosunkmnku poprzedniego
to przede wszystkim wynik realizacji przez MlasF'""
przebudowy ul. Autostrada Poznaiska, ktéra w 2007 roku
pochtorgta wydatki w wysokeéci 57 454 tys. zt, w 2008 roku
9498 tys. zt (wiadukt nad ul. Potogzri przebudowa
gazocigu). W ramach zadania zrealizowana zostata budc
nowych  trzyprzstowych mostow (w asiedztwie s
istniefacych mostow) przez Odr(dt. 206 m) i Regali¢ (df. &
2275 m) wraz z estakadamiackacymi mosty z
funkcjonupcym uktadem drogowym (etap 1 i Il), rozbiérka
budowa dwdéch nowych mostéw, rozbidrka wiaduktu
ciagu ul. Nasypowej, budowa drogi dwupasmowej klasyl
migdzy mostami, przebudowa istnjeych drogowych i Autostrada Poznaiska
kolejowych 3 obiektow iaynierskich (etap IIl), budowa
ronda w rejonie ul. Miodowej wraz ze skomunikowanigerenéw w rejonie$§nieznej Gorki” (etap V),
budowa wezta drogowego Bataliondw Chiopskich do A-6, ukladiogowego wraz z obiektami
inzynierskimi do ronda w rejonie hotelu Panorama (&tapCatkowity koszt inwestycji przewiduje¢sna
blisko 230 min zt. W trakcie realizacji jest etap Il. Efektem kaicowym przedsiwziecia kedzie
usprawnienie komunikacji pogdzy prawo- i lewobrzina czescia miasta, powodaf tym samym
skrocenie czasu przejazdu, ziszenie bezpiecastwa ruchu i komfortu jazdy podndjacych.

Poprav komfortu jazdy i bezpiechstwa oraz zwikszenie plynnéci ruchu spowodowata
zakaiczona w 2007 rokprzebudowa ronda ul. Ku Staaicu — Derdowskiego — Dworskd3 620 tys. zt
w 2006 roku i 10 890 tys. zt w roku 2007). Inwegdystanowita element dziatazwiazanych z popraw
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stanu najwaniejszych cigobw komunikacyjnych w migie, ktére stanowi integralm czs¢ drog
krajowych i midzynarodowych. Dotychczasowe skrawanie ulic: Ku Stacu, Derdowskiego,
Dworska, Okulickiego i Nowoeuropejska zaprojektowanprzebudowano w skrzgwanie o ruchu
okreznym (rondo).Srednica wyspy centralnej ronda wynosi 60 m a szEojezdni ronda — 10 m. W
wyniku realizacji zadania zmodernizowano 1 400 mdig, wybudowano 1 170 dtiezek rowerowych,
1 400 mb chodnikéw, 2 500 mb sieci wodggiwej i kanalizacyjnej, 470 mb sieci gazowej, 7&iecCi
cieplnej, 910 m sieci elektrotrakcyjnej, powstalyzdtoki autobusowe, 10 przéjdla pieszych, 59
punktowswietlnych i 4 komplety sygnalizacjwietine;.

Kontynuowana byta réwnie budowa ,Obwodnicy Srédmiescia Szczecina] w ramach ktorej
w ostatnich dwdch latach zrealizowano przebuglaw PrzyjaciétZotnierza od 4cznika do ul. Ks.
Warcistawa (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu wzdyan kierunku, przebudowa infrastruktury
technicznej, budowa chodnikd@diezki rowerowej na odcinku ok. 600 m), budewlicy od ul. Duiskiej
— Krashskiego do ul. Arkaskiej (dokumentacja) oraz budewtadki nad ul. Przyjacidotnierza, ktore;
efektem jest poprawa ptynfém ruchu oraz bezpiecastwa pieszych.
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Obwodnica Srédmiescia Szczecina

W latach 2005 — 2006 realizowana byezebudowa ul. Krzywoustegowraz z infrastruktur
technicza na odcinku od pl. Zwyestwa do ul. Piastow oraz przebudowa torowiska o&plycigstwa
do Bramy Portowej. Projekt ofbjtakze kompleksow przebudow infrastruktury technicznej tj.: sieci
kanalizacji ogolnosptawnej, sieci wodagowej, sieci trakcyjnej oraz istnigiego dwietlenia
i sygnalizacji ulicznej. Calkowita dlugéd przebudowanej ul. Krzywoustego wyniosta ok. 560 m,
torowiska ok. 912 m. &czny koszt inwestycji wyniost 17 967 tys. zt.

Przebudowa ul. Krzywoustego

W ramach zadanignodernizacja ulic w Szczecinie’; w latach 2006 — 2007 Miasto wykonato | etap
inwestycji —ul. Niedzwiedzia o dlugaci 580 m, jako odcinka trasy znajdoggo s¢ w najgorszym stanie
technicznym, zageajacym bezpieczéstwu pojazdow i oséb podidjacych. Przedsiwziecie miato
réwniez na celu ztagodzenie probleméw komunikacyjnych ptaeznej czsci Szczecina poprzez
udraznienie ruchu tranzytowego i regionalnego. W lataflo6 — 2007 inwestycja pochiga naktady
w wysokaci 4 536 tys. zt.
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ul. Niedzwiedzia

Kolejnym ciekawym projektem byj{Zakup taboru tramwajowego wraz z wykonaniem remonu
torowiska w ul. Ku Stoncu w Szczecinie; dzicki realizacji ktérego zakupiono 6 szt. wagonow ezkp
czynnych przeznaczonych do wspotpracy z tramwaygm 105N2k/S/2000.

4

Zakup taboru tramwajowego wraz z wykonaniem remontutorowiska w ul. Ku Stoincu
Modernizacja infrastruktury tramwajowej i sieciowej, zajezdni tr amwajowych, uzupetnienie
wyposaenia MZK, zakup taboru tramwajowego (6 nowych wagonéw doczepnych, 32ywane
tramwaje Tatra zakupione w Berlinie) i wyp@eaia technicznego kosztowaty w 2006 roku 7 448zks.
aw 2007 roku — 24 767 tys. zt.
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Tabela nr 6. - ZESTAWIENIE NAJWI EKSZYCH ZADA N INWESTYCYJNYCH W
SEKTORZE TRANSPORTU REALIZOWANYCH PRZEZ MIASTO W LA TACH 2005-
2009

Modernizacja miejskiego odcinka drogi krajowej Br 1
Przebudowa ul. Krzywoustego od pl. Zwstiwa do pl. T. Kéciuszki
Droga krajowa Nr 10

Budowa ul. Nowokrakowskiej (Europejskiej)

Modernizacja ul. Qbska — Zoologiczna — Niediedzia

Budowa ronda ul. Ku Sfwu — Derdowskiego — Dworska
ObwodnicaSrédmiegcia Szczecina

Przebudowa ul. Autostrada Pozska

Budowa ktadki nad ul. Staszica

Szczeaiski Szybki Tramwaj

Zakup taboru tramwajowego wraz z wykonaniem remaotowiska w ul. Ku Stacu w
Szczecinie

Modernizacja ulic w Szczecinie — | etap ul. Nietkdzia
Przebudowa ul. Podboénzskiej wraz z budow petli autobusowej

Rok 2007 i 2008 byt rokiem przetomowym rowhie zakresie inwestycji drogowych realizowanych
przez GeneralnDyrekcg Drég Krajowych i Autostrad na terenie wojewddztreechodniopomorskiego.
Rozpoczta zostata budowa dwujezdniowej drogi ekspresow@jn@d odcinku od Szczecina do Gorzowa
Wielkopolskiego o diugixi 81 km, czyli padczenia podszczetskiej autostrady A-6 z gorzowsk
obwodni@. Najwieksza inwestycja w historii wojewddztwa pochtonieawie 2 mid zt. W ramach
budowy wykonane zostard wezty drogowe: Klucz, Gardno, Pyrzyce i Miporz. Realizacja inwestycji
w znacznym stopni wptynie na popraaostpnasci komunikacyjne miasta.

VI ZESTAWIENIE PRIORYTETOWYCH ZADA N MIASTA
DOTYCZACYCH TRANSPORTU ZBIOROWEGO, PLANOWANYCH
DO REALIZACJI W LATACH 2010 - 2015

Do priorytetowych zadainwestycyjnych planowanych do realizacji w lat@&f10 — 2015 nale:

Budowa ,Szczediskiego Szybkiego Tramwaju” - SST (etap |)

Budowa i przebudowa torowisk w Szczecinie

Zakup niskopodtogowego taboru tramwajowego w Szorec

Modernizacja wagonéw tramwajowych

Zakup taboru tramwajowego - 21 sztzywanych tramwajow TATRA KT4Dt)

Modernizacja dogpu drogowego do Portu w Szczecinie

ObwodnicaSrodmieicia Szczecina

(etap V - Budowa ulicy od ul. Giskiej - Krashskiego do ul. Arkaskiej)

» Przebudowa ul. Autostrada Pozska

(etap IV - Budowa ronda w ggu ul. Morwowej, etap V - \azet Batalionéw Chtopskich

z przedtieniem do A-6)

» Modernizacja skrzsowania ulic Niepodleghkzi, Obr. Stalingradu atznie z przebudoav
Al. Niepodlegtdci i Pl. Zotnierza

» Przebudowa ulic: Niemieragkiej, Arkanskiej do Al. Wojska Polskiego

(etap | - Przebudowa ul. Niemierikiej (od ul. Kragiskiego do Obwodnicy - etap V) etap Il -

Przebudowa ul. Arkigskiej (od Obwodnicy - etap V de:iti tramwajowej ,Las Arkaski”))

» Trasa Potnocna

VVVYVYVYVYVYVY

45



(etap | - Przebudowa ul. Warcistawa (od ul. Orzess§ do ul. Rostockiej wraz z wiaduktem
kolejowym), etap Il - Budowa ul. Wkraskiej (od ul. Bocianiej do ul.4cznej)),

» Modernizacja ul. Bbska, Zoologiczna, Nigsviedzia

(etap Il - przebudowa ul. dbskiej-Zoologicznej Zad. 2. Budowa RondagldSka, Chiopska,
Handlowa)

Przebudowa uktadu drogowego wysp tasztowngpKParnickiej

Budowasciezki rowerowej wzdta rzeki Ptoni w Szczecinie dbiu

Realizacja programu budovégiezek rowerowych

Budowa sciezki rowerowej z Lewobrzea do Puszczy Bukowej nad Jezioro Szmaragdowe
z odgatzieniem do @bia

Budowa ptli autobusowej Gopleska-Goleniowska

Zakup nowoczesnych autobuséw komunikacji miejskiej

System informaciji pagarskiej

Systemu lokalizacji idcznaici w pojazdach komunikacji miejskiej

Budowa systemu zagdzania ruchem

VVVVYV VYVVYV

Budowa ,Szczediskiego Szybkiego Tramwaju” - SST (etap 1)

Opis inwestycji/Etapy dziatania
Przedmiotem projektu jest budowa nowej linii trarjoveej od Basenu Gorniczego do tymczasowtj p
przy ul. Turkusowej oraz budowa przystanku ,Ldtois Zadanie obejmuje etap .

Oczekiwane rezultaty:
» zmniejszenie zanieczyszczenigrodowiska na skutek wyeliminowania ¢$zi poflczen
autobusowych
» poprawa bezpiecastwa ruchu drogowego

Naktady do poniesienia:

Planowane naktady finansowe do poniesienia w la@@h0 — 2015 zgodnie z podpigapreumovy
o dofinansowanie projektu wynas220 420 000 zt. Przewidywane jest dofinansowasigadkéw Unii
Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Infisisira iSrodowisko.

Budowa i przebudowa torowisk w Szczecinie

Opis inwestycji/Etapy dziatania

Inwestycja zaktada przebudewnajbardziej zniszczonych odcinkéw szchsgich torowisk (wraz z
modernizaci i rozbudows sieci trakcyjnych, modernizacji rozbudows stacji prostownikowych
sygnalizacji swietlnej) oraz dostosowanie ich do potrzeb kursdawamowoczesnego taboru. Zadanie
jednoetapowe.

Oczekiwane rezultaty:
» skrocenie czasu podrp poprzez zwikszenie pgdkosci handlowej srodkow transportu
publicznego
» poprawa ptynnéci ruchu pojazdéw transportu publicznego oraz elamja utrudnig ruchowych,
a take integracja ranychsrodkéw transportu
» poprawa bezpiecastwa tramwajowej komunikacji zbiorowej poprzez g stanu torowisk
oraz sieci trakcyjnej

Naktady do poniesienia:

Planowane naktady finansowe do poniesienia w la@@h0 — 2015 zgodnie z podpigapreumovy
o dofinansowanie projektu wynas240 380 000 zt. Przewidywane jest dofinansowaaigadkéw Unii
Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Infuasira iSrodowisko.
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Zakup niskopodtogowego taboru tramwajowego w Szczate

Opis inwestycji/Etapy dziatania
Planuje st zakup 30. niskopodtogowych tramwajow.
Zadanie jednoetapowe.

Oczekiwane rezultaty:
» skrdcenie czasu podip poprzez zwikszenie pgdkosci handlowej,
» poprawa ptynnéci ruchu tramwajow dzki wyeliminowaniu wyeksploatowanych i awaryjnych
pojazdow,
» poprawa dogpu dla oséb niepetnosprawnych,
» poprawa bezpiecastwa i komfortu podraowania.

Naktady do poniesienia:

Planowane naktady finansowe do poniesienia w la@@h0 — 2015 zgodnie z podpigapreumovy
o dofinansowanie wynosz242 290 000 zi. Przewidywane jest dofinansowargesrodkéw Unii
Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Infuasira iSrodowisko.

Zakup taboru tramwajowego - 21 szt. (@ywanych tramwajow TATRA KT4Dt)

Opis inwestycji/Etapy dziatania
Zakup 21 szt. zywanych tramwajow przegubowych TATRA KT4Dt. Zadaj@dnoetapowe.

Oczekiwane rezultaty:
» skrécenie czasu podip poprzez zwikszenie pgdkosci handlowej,
» poprawa ptynnéci ruchu tramwajow dzki wyeliminowaniu wyeksploatowanych i awaryjnych
pojazdow,
» poprawa bezpiechstwa i komfortu podraowania.

Naktady do poniesienia:
Planowane naktady finansowe do poniesienia w 1a28di9 — 2015 wynogz 195 000 zt.

Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie

Opis inwestycji/Etapy dziatania

Inwestycja polega na modernizacji ul. Struga narédco dtuggci 2,6 km, budowie wiaduktu w agu
ul. Jasnej i dwéch wiaduktéw wagju ulic Lubinowej — Wiosennej. Przebudowie ulggbwniez drogi
obstugujce.

Oczekiwane rezultaty:
» poprawa dogpnasci komunikacyjnej regionu i udgaianie ruchu pojazdow
» sprawny system transportu drogowego -¢kszenie dogpnasci transportowej portu

Naktady do poniesienia:

Planowane naklady finansowe do poniesienia w latabh0 — 2015 wynogz 202 850 000 zi
Przewidywane jest dofinansowanie g@dkow Unii Europejskiej w ramach Programu Operaegp
Infrastruktura iSrodowisko.

Obwodnica Srédmiescia Szczecina

Opis inwestycji/Etapy dziatania
Realizowany bdzie etap V - Budowa ulicy od ul. Bskiej - Krasfiskiego do ul. Arkaskie;.
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Oczekiwane rezultaty:
» odciazenie strefysrédmiejskiej od ruchu tranzytowego i ruchu komueifjaego
» zwigkszenie ptynnéci i bezpieczéstwa ruchu drogowego
» poprawa dogpnasci komunikacyjnej regionu i udfaianie ruchu pojazdow
» nowoczesna infrastruktura techniczna i spoteczna

Naktady do poniesienia:

Planowane naklady finansowe do poniesienia w latabh0 — 2015 wynogz 109 783 000 zi
Przewidywane jest dofinansowanie g®dkoéw Unii Europejskiej w ramach Regionalnego Paogu
Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego #2807 — 2013.

Przebudowa ul. Autostrada Poznaska

Opis inwestycji/Etapy dziatania
Realizowane {da nastpujace etapy: etap IV - Budowa ronda wagu ul. Morwowej, etap V - \&zet
Batalionow Chtopskich z przedieniem do A-6.

Oczekiwane rezultaty:
» zmodernizowanie i usprawnienie systemu miejskichg@iv komunikacyjnych, bezpieczne
skomunikowanie poprzez rondo terendw z autostieilz siecih drogowa miasta
» poprawa bezpiecastwa ruchu drogowego - bezkolizyjne rondo
» zwigkszenie ptynnéci i bezpieczastwa ruchu drogowego.

Naktady do poniesienia:
Planowane naktady finansowe do poniesienia w la28di) — 2015 wynogz10 912 000 zt.

Przebudowa ulic: Niemierzyaskiej, Arkonskiej do Al. Wojska Polskiego

Opis inwestycji/Etapy dziatania

Inwestycja zaktada nagtujace etapy: etap | - Przebudowa ul. Niemiéskiej (od ul. Krasiskiego do
Obwaodnicy - etap V), etap Il - Przebudowa ul. Atkkiej (od Obwodnicy - etap V dciti tramwajowej
.Las Arkonski”), etap lll — przebudowa ul. Arkskiej od gtli tramwajowej ,Las Arkaski” do Al

Wojska Polskiego.

Oczekiwane rezultaty:
» poprawa punktualrigi i niezawodnéci kursowania komunikacji tramwajowej,
» poprawa bezpiecastwa i komfortu podraowania komunikagj zbiorow,
» zmodernizowanie i usprawnienie systemu miejskighdwv komunikacyjnych
» zwigkszenie ptynnéci i bezpieczéstwa ruchu drogowego

Naktady do poniesienia:

Planowane naktady finansowe do poniesienia w latabi0 — 2015 wynogz 78 000 000 zt.
Przewidywane jest dofinansowanie g®dkoéw Unii Europejskiej w ramach Regionalnego Paogu
Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2807 -2013.

Trasa Potnocna

Opis inwestycji/Etapy dziatania
Trasa PoOinocna pagdzy poinocne dzielnice Szczecina oraz Police z ivatg obecnie
obwodnia srodmiejsk.
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Oczekiwane rezultaty:
» zmodernizowanie i usprawnienie systemu miejskighaiv komunikacyjnych
» zwiekszenie ptynnéci i bezpieczéstwa ruchu drogowego
» poprawa dogpnasci komunikacyjnej regionu i udzaianie ruchu pojazdéw

Naktady do poniesienia:
Planowane naktady finansowe do poniesienia w [a28di) — 2015 wynogz49 800 000 zi.

Modernizacja ul. Dabska, Zoologiczna, Niedwiedzia

Opis inwestycji/Etapy dziatania
Realizowany bdzie etap Il - przebudowa ul.abskiej-Zoologicznej Zad. 2. Budowa RondahiBka,
Chtopska, Handlowa.

Oczekiwane rezultaty:
» zmodernizowany, sprawny system miejskicigow komunikacyjnych
» poprawa bezpiecastwa ruchu drogowego

Naktady do poniesienia:
Planowane naktady finansowe do poniesienia w la28di) — 2015 wynogz222 000 000 zt.

Przebudowa uktadu drogowego wysp tasztowni i Kpy Parnickiej

Oczekiwane rezultaty:
» poprawa dosgpncici komunikacyjnej wysp i udeéamianie ruchu pojazdow w rejonie Mostu
Dlugiego
» rewaloryzacja historycznego znaczenia uktadu przexsshego i rewitalizacja terenu

Naktady do poniesienia:
Planowane naktady finansowe do poniesienia w 1a28di9 — 2015 wynogz2 400 000 zt.

Budowa sciezki rowerowej wzdtuz rzeki Ptoni w Szczecinie @biu

Opis inwestycji/Etapy dziatania

Budowasciezki rowerowej wraz z infrastruktartowarzysaca (oswietlenie, chodnik, miejsca rekreacji
i wypoczynku dla turystow) wzdhurzeki Ploni w Szczecinie dbiu na odcinku od ul. Przestrzennej do ul.
Pomorskiej.

Oczekiwane rezultaty:
» poprawa bezpiechstwa rowerzystow,
» promocja waloréw turystycznychabia,
» promocja turystyki rowerowe;.

Naktady do poniesienia:

Planowane naktady finansowe do poniesienia w |a28d® — 2015 wynogz 635 000 zt. Przewidywane
jest dofinansowanie zérodkéw Unii Europejskiej w ramach Regionalnego Paogu Operacyjnego
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego na lata 2007 -3201
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Realizacja programu budowysciezek rowerowych

Opis inwestycji/Etapy dziatania

Realizacja dziala majacych na celu m.in. poprawspéjnéci systemusciezek rowerowych poprzez
budowe odcinkdbw hczacych istniejce drogi rowerowe, popraw bezpieczéstwa i komfortu
podr&owania rowerzystow m.in. poprzez: zmgargeometrii fragmentowsciezek rowerowych,
modernizagj nawierzchni, obrianie kravgznikow, budowe parkingdw rowerowych, itp.

Oczekiwane rezultaty:
» poprawa jakéci zycia mieszkacow poprzez umdiwienie uprawiania czynnego wypoczynku,
a takke zapewnienie bezpiecznej drogi dla rowerzystowgach do szkot, pracy, itp.
» mniejsze zanieczyszczenie atmosferygkizétworzeniu warunkéw zaebajacych do korzystania
Z roweru, jako alternatywnego dla samochéabaka transportu w Szczecinie.

Naktady do poniesienia:

Planowane naklady finansowe do poniesienia w lata6h0 — 2015 wynogz 23 280 000 zi.
Przewidywane jest dofinansowanie g®dkow Unii Europejskiej w ramach Regionalnego Paow
Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego t@2a07 - 20013.

Budowa $ciezki rowerowe] z Lewobrzeza do Puszczy Bukowej nad Jezioro Szmaragdowe
z odgakzieniem do Dybia

Opis inwestycji/Etapy dziatania

Realizacja Il etapu inwestycji polegaggo na budowigciezki rowerowej od ul. Panieskiej, poprzez
Tras; Zamkows, ul. Gdaska do Mostu Clowego.

Oczekiwane rezultaty:
» poprawa jakéci zycia mieszkacow
» umazliwienie uprawiania czynnego wypoczynku
» zapewnienie bezpiecznej drogi dla rowerzystoviggdh do szkét, pracy, itp.
» mniejsze zanieczyszczenie atmosfery

Naktady do poniesienia:

Planowane naklady finansowe do poniesienia w lata6h0 — 2015 wynogz 18 830 000 zi.
Przewidywane jest dofinansowanie g®dkoéw Unii Europejskiej w ramach Regionalnego Paogu
Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego tzeda07 - 2013.

Budowa petli autobusowej Goplaiska-Goleniowska

Opis inwestycji/Etapy dziatania
Zadanie jednoetapowe, polegizg na budowie g¢ili autobusowej wraz z przystankami u zbiegu ulic
Goplaiskiej i Goleniowskiej.

Oczekiwane rezultaty:
» poprawa bezpiechstwa paszerow
» wzrost komfortu podriowania
» mniejsze zuaycie taboru autobusowego

Naktady do poniesienia:
Planowane naktady finansowe do poniesienia w 1a28di9 — 2015 wynogz2 480 000 zt.
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Ponadto planuje siprzeprowadzi w latach 2010 - 2015 nagplujace inwestycje:

- Zagospodarowanie Lotniska Szczecinabi@ i terendw leacych w gsiedztwie,

- Budow ul.tacznej (od ul Haej do ul. Rostockiej),

- Program remontu i przebudowy chodnikéw,

- Przebudow ul. Bohaterow Warszawy,

- Modernizaa} PlacuZotierza Polskiego na odc. od Al. Wyzwolenia/Nieleggbsci do Bramy
Krélewskiej,

- Budowg drogi komunikugcej teren Parku Naukowo-Technologicznego z ul. Neernska (rok 2013),

- Budowg ul. Miodowej,

- przebudow petli autobusowej Koltaja.

VIl FINANSOWANIE ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Prowadzenie dziataldoi inwestycyjnej stanowi niezwykle vma sfek zada bedacych przedmiotem
szczegoOlnego zainteresowania wladz Miasta. Skuepntityka planowania i realizacji inwestycji jest
jednym z gwarantow wszechstronnego i zréwnawago rozwoju Miasta. Szczecin wa@u ostatnich lat
wypracowat taki system planowania inwestycji, umeany odpowiednimi aktami prawnymi, w ktérym
obowiazujace procedury umdiwiaja rozpoznanie wszystkich rzeczywistych potrzeb iny@gnych, jak
tez minimalizuj polityczne naciski na dobér zadprzewidzianych do realizacji.

Potrzeba podria dtugookresowego planowania wynika z konieéznookreslenia dtugofalowej
perspektywy warunkéw technicznych, technologicznyaraz finansowych realizacji zatla
inwestycyjnych. Jednocgeie naley wzia¢ pod uwag czas i naklady zwrzane z procesem
przygotowania zada do  realizacji obejmace  konieczné  uregulowania  spraw
terenowo-prawnych, spamdzenia dokumentacji, uzyskania niedhych opinii i ocen oraz decyzji
administracyjnych.

Okreslenie dtugoterminowej perspektywy czasowej zamiardmyestycyjnych w ujciu rzeczowym
I finansowym pozwala na ocerzdolngci finansowe] budetu Miasta w konfrontacji z potrzebami.
Réwniez pozwala na podgie w odpowiednio wyprzedzgjym terminie starao pozyskaniesrodkow
finansowych zerrédet zewnrtrznych, co w najbliszej perspektywie stanoévpowinno gtéwny warunek
utrzymania wysokiego udziatu inwestycji w wydatkagotem.

Planowanie przedsivzie¢ inwestycyjnych odbywa siw dwéch wymiarach czasowych:

» planowanie wieloletnie,
» planowanie roczne — bietowe.

Roczne planowanie zakresu inwestycji przeznaczonyctealizacji w roku bugttowym odbywa si na
podstawie zapisOw wieloletniego programu inwestyegp dla drugiego roku tego planu. Weryfikacji
poddawane ) koszty planowanych przedsizieé oraz zakres prac
do zrealizowania, zgodnie ze stanem zaawansowani@kw poprzednim i ewentualnymi innymi
zmianami. Planowanie roczne zadawestycyjnych odbywa sizgodnie z procedarbudzetowa, ktora
okresla sposoby przedstawienia plandw, terminy realizaciszczegdinych etapow oraz precyzuje
odpowiedzialné¢ za przestanie dokumentéw.

Realizacja kadej dlugoterminowej strategii rozwoju wymaga stoaoi@ nowoczesnych metod

wprowadzania wzycie ustalonych plandéw krétkoterminowych i programoW celu skutecznego
zarpadzania miastem wiadze Szczecina opracowdjeloletni Program Inwestycyjny (WPI).
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Dokument zawiera zestawienie prze@lsie¢ inwestycyjno - remontowych we wszystkich sferach
funkcjonowania miasta realizowanych begednio po finansowanie nie tylko zedkow wiasnych
Miasta, ale take z innych zrédet finansowych. Elementem rozstrzyggim w planowaniu
inwestycyjnym staty si szczegotowe analizy dochoddéw i wydatkow betd Miasta oraz prognozy
mozliwosci finansowych Miasta w okresie napdizych dziesiciu lat. WPl stanowi gwarangj
wykorzystania pozyskanyckrodkéw zgodnie z przeznaczeniem i ckneym harmonogramem. Jest
dokumentem hierarchizagym zadania inwestycyjne ze wzdu na wymog efektywriaci ekonomicznej,
konieczné¢ spetnienia zobowkan prawnych i instytucjonalnych oraz realizacjzasady
Zréwnowaonego rozwoju miasta.

Na etapie przygotowywania niniejszego Planu obowacy jest przygty przez Rag Miasta Szczecin
w dniu 14 grudnia 2009 rokwieloletni Program Inwestycyjny na lata 2010 — 201% Zakcznik do
Uchwaty Nr XLII/1077/0% Uchwalony WPI zawiera zestawienie zadawestycyjnych we wszystkich
sferach funkcjonowania miasta, realizowanych b&aamio poprzez poszczegdlne wydziaty UM jak
| przez podmioty z udzialem Miasta. Prognozowandan@ przedstawioneaSv ujeCiu rzeczowym

i finansowym. Uwzgidniaja finansowanie nie tylko zérodkéw wiasnych Miasta, ale tak z innych
zrodet finansowych. Wysokoé naktadéw na wykonanie zatlav kolejnych latach przgio na podstawie
danych z rozstrzygaiych przetargéw lub posiadanych kosztoryséw inwekioh. W wielu przypadkach
wielkosci prognozowanych naktadow finansowyahweartagsciami szacunkowymi.

Program inwestycyjny oparty jest m.in. na zaloiach takich jak:

» state poszukiwanie i pozyskiwanie dodatkowyehdet finansowania. Mdiwosci pokrywania
wydatkow z innychzrédet finansowania w istotny sposob zdecydowatyegiu proponowanych
zada do realizacji.

» dazenie do zapewnienia mlwie najkorzystniejszych relacji pordzy potrzebami
a maliwosciami tworzenia warunkéw dla zrownowanego rozwoju wszystkich dziedzin;

» kompleksowé¢ (charakter i natzenie wzajemnych powzania pomgdzy przedsiwzigciami
zapisanymi w WPI jako odbne) stanowi jedno z podstawowych kryterium dolradi;

» systematyczne przejmowanie przez spolki z udzialdtiasta gitdbwnego eraru
inwestowania (w zakresie ich dziatafed lub wspétudziatu w finansowaniu zadadotyczy to
spotek miejskich takich jak: Szczéskie Towarzystwo Budownictwa
Spotecznego Sp. z o0.0., Towarzystwo Budownictwaletoego — Prawobrze Sp. z o.0.,
Szczeaiskie Centrum Renowacyjne Sp. z 0.0., Zaktad Weddev i Kanalizacji Sp. z o.0.,
Szczeaiska Energetyka Cieplna Sp. z o.0..

Tabela nr 7. - INWESTYCJE — WIELKO $¢ NAKEADOW WG SFER — WP (w tys. zh*

Wyszczegblnienie 2008 2009 2010 2011 2012 2013 Razem 2009 - 2013  Razer8 2a013

LAD PRZESTRZENNY | GOSPODARKA NIERUCHOMO SCIAMI 34 201 3725p 38 702 15p1 . - 77 456 111 646
GOSPODARKA KOMUNALNA 15 504 50 37p 97 437 270 000 4000 - 421 80f 437312
GOSPODARKA MIESZKANIOWA 57 911 53 955 15 601 20po - - 71 556 129 447
TRANSPORT | KOMUNIKACJA 134 631 237 01j1 313710 355340 19898 174200 1279 359 141399
BEZPIECZE NSTWO | PORZADEK PUBLICZNY W MIE S$CIE 4914 170 70p 7do o o 310 8019
EDUKACJA | NAUKA 12 584 63 701 30 000 15 200 - - 108 901 121 440
OCHRONA ZDROWIA | POMOC SPOLECZNA 11 219 25 88D 11do 999 o = 2798 30 2q7
KULTURA | OCHRONA DZIEDZICTWA KULTUROWEGO 5003 10 889 49 449 60 150 10 00 - 130 468 135 561
KULTURA FIZYCZNA, TURYSTYKA | REKREACJA 10 36 87 97p 91 482 67 850 70 §50 63300 381 158 3901 520
ROZWOJ SPOLECZENSTWA OBYWATELSKIEGO 2374 1 90 10 3do 11 800 - - 24 00| 26 376
WSPIERANIE ROZWOJU GOSPODARCZEGO 5654 18 86| 12 odo 17 0p0 13 00 - 60 86/ 66 515
ZARZ ADZANIE STRUKTURAMI SAMORZ ADOWYMI 7874 22 161 20 149 6142 3480 2 870 54(842 64716
WYDATKI OGOLEM 30234 611 664 680 650 808682 2990128 241370 2 64f1 494 294383

*Zestawienie zawiera wytzniesrodki wkasne Miasta na inwestycje orandki, ktérych beneficjentem jest Miasto.
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Realizacja zintegrowanego planu rozwoju transpputlicznego finansowanatizie z:
optat za ustugi przewozowe,

dotacji przedmiotowej z budtu Miasta do komunikacji miejskiej,
wygospodarowanycfrodkéw z budetu miasta,

srodkow UE na realizaejprojektéw rozwoju i promocji transportu publiczioeg

YVVY

Tabela nr 8. - FINANSOWANIE TRANSPORTU PUBLICZNEGO W LATACH 2004-
2015 PRZEZ ZARZAD DROG | TRANSPORTU MIEJSKIEGO

e Plan Plan Plan
Wyszczegblnienie 2004 r.2006 r.| 2009 . 2010 r.| 2012 .| 2015 r
Wydatki na zaku ustu transportu l

ya P 9 P 109,5| 116,8| 147,55 149,y 160,5 170
publicznego
ZrGdto: opracowanie wtasne
VIl OCZEKIWANE WSKA ZNIKI OSI AGNIEC PLANU
Tabela nr 9. WSKAZNIKI 0S| AGNIEC PLANU
Nazwa wskanika 2006 r. 2008 r. 2015r.
Liczba wozokilometréw w publicznym w transporcieogowym| A.17 407 433 A. 17 624 239 | A. 18 000 000
[wozokm] T. 9247 037 T. 8730323 |T. 9500000
. . . . . .92 164 027 |A.78891288 |A.85000 000
Liczba przewiezionych pagaréw w publicznym transporcie [0soby 75406931 | T 64547417 |T. 82 000 000
Wskaniki jakosci ust blicznego transportu:
D T poru A.0,0% A.0,35% A.0,0%
’ y niewykonane [%] T.0,0% T.3,94% T.0,0%
K . I A.0,0% A.0,03% A.0,0%
. ursy przyspieszone pow. 1 min [%] T.0.0% T.0.06% T.0.0%
. I A.0,30% A.2,02% A 2,00%
e kursy op&nione pow. 3 min [%] T.1.60% T.1.17% T.0.15%
L. . , A.99,98% A.99,65% A.99,99%
. wskanik wykonania kurséw [%] T.100% T.96,06% T.100%
Udziat biletéw okresowych w przychodach ze sprzgdailetoy
transportu publicznego [%)] 47,82 4841 50,00
. - A.310/565 A.278/575 A.330/580
Dlugosé tras/ dtugs¢ lini [km] T.46,5/98 T.46,5963 | T.52,5/104
Liczba pojazdéow w ruchu, w tym niskopodiogowych otfdzy ?é?/sllig ¢52%2§ ?S%/Ol/égo
autobusow) [sz] wagonow wagonow wagonow
Przecitna prdkos¢ komunikacyjna w publicznym transporgié.26,60 A.25,7 A.27,00
[km/h] T.17,18 T.16,6 T.18,5
Przecetna pedkos¢ eksploatacyjna w publicznym transporgi®.21,09 A.20,35 A.21,00
drogowym [km/h] T.14,63 T.13,20 T.15,50
Poi , . . . A.83 do 138 A. 32 do 138 A.32 do 138
ojemnd¢ taboru jednego pojazdu (miejsca) T .120-190 T 120-190 T .120-190

AUTOBUSY - A
TRAMWAJE - T
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IX SYSTEM WDRA ZANIA

Wdrozenie ,Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Rabkgo 2007-2015”" powierzone zostanie
wyspecjalizowanym podmiotom dziadaym na terenie miasta, tj.:

Zarzad Drog i Transportu Miejskiego,

Tramwaje Szczesskie Spétka z 0.0.

Szczeabskie Przedsbiorstwo Komunikacyjne ,Klonowica” Sp. z o.0.,
Szczedabskie Przedsbiorstwo Komunikacyjne ,Bbie” Sp. z 0.0.,
Szczedabsko — Polickie Przedshiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0.,
Paistwowa Komunikacja Samochodowa Szczecin Sp. z 0.0.

YVVVYVYYYVY

W zakresie prac dotygeych metropolizacji transportu publicznego, wspagar obejmie:

» Gmire Police,
» Gmire Kotbaskowo,
» Gmine Dobra.

Dotychczasowe dwviadczenia, posiadana kadra i funkcjaimgy struktury g wystarczajco sprawne dla
podofania nowym zadaniom. Jednestwiodaca w przygotowaniu i wdrgeniu przedmiotowego
dokumentu bdzie Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochromrodowiska. Ponadto w Ugdzie
funkcjonuje Biuro Budetu i Funduszy Pomocowych, w skiad ktérego wchadzpot wyspecjalizowany
w skutecznym pozyskiwani¢rodkow unijnych oraz czuwaggy nad monitoringiem realizacji inwestycji
ujetych w Planie.

Realizacja Zintegrowanego Planu Rozwoju TranspBudblicznego nie me odbywa sie bez udziatu
szczeabskiego srodowiska naukowego zawdanego z bram transportow oraz —organizacji
i stowarzyszé zaangaowanych w promowanie transportu rowerowego czy $nilk@dw komunikacji
miejskiej.

X SPOSOBY MONITOROWANIA, OCENY | KOMUNIKACJI
SPOLECZNEJ

1. MONITORING
Wdrozony zostanie system monitorowania, ktérego podsta:

» badania preferencji i zachowakomunikacyjnych mieszkécéw, w tym:
potrzeb przewozowych,

liczby przewaonych paszeréw,

pojemndci taboru komunikacji zbiorowej,

podziatu zada przewozowych,

przyczyn wyboru okrdonego sposobu podiy,

oceny jakdéci komunikacji tramwajowej i autobusowej,
poziomu bezpiecZsstwa osobistego paserow.

VVVYVYVVYY

» badania jakaci ustug przewozowych, w tym:
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przecktnej prdkaosci technicznej i eksploatacyjnej,
udziatu kurséw niezrealizowanych,

udziatu kurséw przyspieszonych,

udziatu kurséw opgnionych.

VVYVYY

badania stanwrodowiska naturalnego, w tym:
» poziomu hatasu,
» poziomu emisji spalin.

analizy poziomu bezpieazstwa w ruchu drogowym;

badania efektywnéci ekonomiczno — eksploatacyjnej linii komunikacyjoh i systemow
organizacyjnych, w tym:

» wielkosci popytu na poszczegolnych liniach i jego struitur

» wskaznikow pokrycia kosztow przychodami ze sprzgdhiletow.

2. SPOSOBY OCENY REALIZACJI PLANU

Ocena realizacji planucbzie polegd na porownaniu zbudowanych na podstawie wynikowailad
wskaznikow swiadczcych o:

VVVYVYVYVY

zgodndci z przygtym harmonogramem zmian stanu $gypwego inwestycji,

zmianie podziatu zagdaprzewozowych,

Zmianie oceny jakawi ustug przewozowych,

zmianie zachowakomunikacyjnych na obszarach etlgch planem,

zmianie preferencji komunikacyjnych na obszaragktgbh planem,

zmianie wskanikow eksploatacyjno — ekonomicznych podsysteméwtpth planem,

zmianie liczby wypadkdw i kolizji na skrzgwaniach ohgtych sterowaniem ruchu z priorytetem
dla transportu zbiorowego.

3. PROMOCJA PLANU

Gtéwne instrumenty dziafainformacyjnych i promocyjnych:

>

>
>
>

strony internetowe z informacjo planowanych przedsizigciach w ramach planu rozwoju,
przetargach, wykonawcach, itp.

broszury informacyjne ogélnodegine,

informacje w lokalnych mediach, w tym w prasie, Tedio w celu upowszechnienia informacji
zwigzanych z wdraaniem zapisOw planu,

prezentacje multimedialne dla oklenych grup spotecznych oraz potencjalnych inwestor

»Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicen@§07-2015" bdzie promowany, m.in. przez
informowanie opinii spoteczstwa i innych podmiotéw o celach, zadaniach i spasb ich realizacji. W
szczegOlnéci zaktada si szerokie informowanie o projektach realizowanyctygpomocy funduszy UE.

Celem jest zwikszenie swiadomdaci spotecznej i przejrzystoi dziatax Unii Europejskiej, a tate
tworzenie spoOjnego obrazu pomocy, zaaoganej na terenie wszystkich zainteresowanychsta
Cztonkowskich. Zgodnie z wymogami wynikaymi z Rozporzdzenia Komisji Europejskiej nr 1159/20
z dnia 30 maja 2000r Rstwa Cztonkowskie majobowihzek dostarczania informacji i promeajziataa
dotyczicych pomocy udzielanej w ramach funduszy UE. Dnialate, w sposob czytelny i jasny,
powinny by prowadzone dla projektow infrastrukturalnych, winty

» Jeeli projekt jest realizowany przed podpisaniem umponalery zadb& o rozpowszechnianie

informacji o tym, ¥ ubiega si o dofinansowanie z funduszy Unii Europejskiej, anmmencie
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otrzymania takiego dofinansowania naledopeiné obowazkow zwazanych z wiéciwa
promoch projektu wspotfinansowanegasdkow Unii Europejskie;.

» Jezeli projekt zostat zrealizowany, a f50ej zacat ubiega sie o srodki unijne, beneficjent jest
zobowhzany do poinformowania o tym fakcie spotetst&va i beneficjentow kicowych
projektow. W zwizku z zaleceniami Rozpeadzenia Komisji nr 1159/2000, nale stworzy
Plan Promociji, ktéry powinien szczegétowo ckaé m.in.:

» cele dziata informacyjnych i promocyjnych,

»  potencjalne grupy docelowych dziateformacyjnych i promocyjnych,

» strategie informowania i promocji ,Zintegrowanegdafu Rozwoju Transportu
Publicznego 2007-2015",

» jednostki odpowiedzialne za realizacj

3.1. Cele planu promocji

Podstawowymi celami planu promocji, zgodnie z wyarogokra&lonymi w rozporadzeniu KE s:

> okreilenie sposobow zapewnienia powszechnegogdastio informacji zwizanej z realizagj
inwestycji na terenie Miasta, w tym wspoffinansowemz funduszy Unii Europejskiej w ramach
LZintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publiczn2g07-2015",

» okreslenie sposobdéw informowania opinii publicznej oirdInii Europejskiej w zakresie
wspierania rozwoju i modernizacji systemu transpeelgo oraz o oggnictych rezultatach tego
wsparcia,;

» przejrzyste okrdenie i delegowanie odpowiedziakwd za inicjowanie i realizagjna szczeblu
Miasta dziata informacyjnych i promocyjnych dotyazych maliwosci uzyskania wsparcia
finansowego z funduszy UE. Wszelkie dziatania infacyjne i promocyjne realizowane
w ramach Planu Promociji ,Zintegrowanego Planu Rgaweansportu Publicznego 2007-2015",
jak i poszczegolnych projektéw maja celu:

» skuteczne poinformowanie wszystkich zainteresowlaryegtoszonych projektach do realizacji
przy wspotfinansowaniu z funduszy europejskich waah ,Zintegrowanego Planu Rozwoju
Transportu Publicznego 2007-2015", oraz o obawjacych w tym zakresie procedurach;

» . podniesienieswiadomaci opinii publicznej o rezultatach zaargavania srodkéw z Unii
Europejskiej w dziatania realizowane w ,Zintegrowgno Planu Rozwoju Transportu
Publicznego 2007-2015",

3.2. Grupy docelowe Planu Promocji

Grupami docelowymi planu promocj:s
Spoteczéstwo Szczecina;
Komorki i jednostki organizacyjne Ugdu Miasta realizujce projekty wspoifinansowane ze
srodkéw Unii Europejskiej;
. Organizacje pozagdowe;
Lokalne wtadze oraz inne wieiwe wiadze publiczne;
Media.

VVV VYV

3.3. Gléwne instrumenty dziateinformacyjnych i promocyjnych

» Publikacje (broszury, ulotki i biuletyny).
Zgodnie z wymogami powinny zawi€rgasne wskazanie na udziat Unii Europejskiej w izeaii
projektu oraz, w miar potrzeb, funduszu, jak rowriegodio wspdlnotowe, jeli narodowe bdz
regionalne godio tale zostalo #yte. Publikacje powinny zawieta odestania do organu
odpowiedzialnego za €& informacji i do organu zag#dzapcego wyznaczonego do realizacji danego
pakietu pomocniczego. W odniesieniu do ,Zintegroegm Planu Rozwoju Transportu Publicznego
2007-2015", ” za publikaej zaréwno catego dokumentu, jak réwniego streszczenia, zawiezeggo
kluczowe informacije, odpowiedzialnydivie Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochro$rpdowiska.
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» Informacja dostpna za pomat srodkéw elektronicznych (strony internetowe, bazgyda dla
potencjalnych beneficjentow).

Ta forma dziatd informacyjnych jest szczegdlnie zalecana, ze gdigina skuteczne przekazywanie
informacji oraz maliwos¢ usprawnienia dialogu z opii publicza. Zgodnie z  wymogami
rozporadzenia, strony internetowe dotyce informacji o projektach realizowanych z pomémdkow
Unii Europejskiej, powinny wspomiidg,Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publiggn2007-
2015”, uczestnictwo Unii Europejskiej, oraz odpadvieego funduszu, a ta& zawiera odsytacz do
pozostatych stron internetowych Komisji dotycych funduszy UE.
W odniesieniu do ,Zintegrowanego Planu Rozwoju gortu Publicznego 2007-2015", w ramach Planu
Promocji, powinno alzy¢ si¢ do umieszczenia jej na stronach internetowych tdiagh, co najmniej, jej
streszczenia z kluczowymi informacjami.

» Wspbtpraca z mediami — pras telewizy, rozgianiami radiowymi o zasgu lokalnym
i regionalnym.
W celu upowszechnienia informacji zmanych ze ,Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu
Publicznego 2007-2015", nale nawizat wspotprae z mediami. Odpowiedzialnymi za inicjowanie tego
sa wszystkie komorki i jednostki organizacyjne oraoby prawne Miasta zaargavane we wdrzanie
Strategii.

> Billboardy, tablice pamitkowe.
Billboardy (na miejscu realizacji danego projektsipte tablice pamikowe (w miejscach powszechnie
dostpnych po zakfczeniu realizacji projektu) umieszczangve celu informowania opinii publicznej
o dofinansowaniu projektow zeodkow Unii Europejskiej.

Forma i tré¢ billboardéw oraz tablic pamtkowych powinna by zgodna z zapisami Rozpadzenia
Komisji Europejskiej 1159/2000. Odpowiedzialnymi zaawidtowe oznhaczenie miejsca realizacji
projektéw g wszystkie komaorki i jednostki organizacyjne orapby prawne Miasta realizige projekty.

Generalnie, wszystkie dziatania informacyjne i agkbwe kierowane do opinii publicznej, materiaty
promocyjne, a tate dokumenty stosowane podczas projektow wspotfmaasych zesrodkow UE
powinny zawieré:

» logo Unii Europejskiej,

» herb Miasta Szczecina,

» logo europejskiego funduszu zaamgaanego w realizag¢jprojektu,

» logo programu operacyjnego, w ramach ktérego reatny jest projekt.

Zgodnie z wymogami wymienione wgj logo musz sie znalezé na:

billboardach;

tablicach pamitkowych;

whnioskach aplikacyjnych;

kwartalnych, rocznych i spagdzanych na zakwzenie raportach z realizacji projektow;
ogtoszeniach;

korespondenciji;

stronie internetowej m. Szczecina, ktéra zawierBorinacje nt. prowadzonych inwestycji
W miescie;

materiatach prasowych.

YV VVVVVYVYY

Komorki i jednostki organizacyjne oraz osoby prawimsta odpowiedzialne za prowadzenie dziata
informacyjnych i promocyjnych ,Zintegrowanego PlaRozwoju Transportu Publicznego 2007-2015",
powinny wybr& najwlaciwsze instrumenty, w celu dotarcia z informacdo wszystkich
zaangaowanych i zainteresowanych. Gtéavidea projektowania akcji promocyjnej i informacyjnej
powinno by dazenie do przedstawienia informacji o zasadach i gulacach zwjzanych

z wykorzystaniem funduszy UE w najbardziej przpsty sposéb.
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