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1 Wstep

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowaniag sKkompleksowe Badania Ruchu w
Szczecinie 2010.

1.2 Formalna podstawa opracowania

Formalmy podstaw opracowania jest Umowa nr WGK$0138/2010
zawarta w dniu 12.04.2010 r. padzy Gmirg Miasto Szczecin z
siedzily w Szczecinie przy Placu Armii Krajowej 1 a kongona firm
Ove Arup & Partners International Limited Sp. z .o@ddziat w
Polsce z siedzibw Warszawie, ul. Krolewska 16, 00-103 Warszawa
oraz GfK Polonia Sp. z o.0., ul. Smulikowskieg®@;389 Warszawa.

1.3 Informacje podstawowe

W ramach niniejszego projektu zostat opracowangicy model
ruchu przy wykorzystaniu programu VISUM. Podsiado budowy
modelu byly dane demograficzno — przestrzenne, kiybada i
pomiarow ruchu kotowego, badania w transporcie ipabym oraz
przeprowadzone ankiety w gospodarstwach domowyctmynhi
informacjami byly dane zawarte na stronach intewgth np.
Gtéwnego Urzdu Statystycznego (GUS), wywiady przeprowadzone
telefonicznie. W przypadku braku dgshych danych, Wykonawca
przeprowadzit wkasne analizy i prayjwlasne zal@enia, zgodnie z
posiadanym stanem wiedzy isdaadczeniem.

Model ruchu dla komunikacji indywidualnej i komuaii zbiorowej
dla stanu istnigcego w obszarze Szczecina funkcjonuje dla dnia
powszedniego, dla godziny szczytu porannego i pajmbwego.

Opracowany model ruchwthzie shiy¢ migdzy innymi do:

* biezgcych prac dotycxrych funkcjonowania ukiadu
drogowego miasta,

» biezgcych prac dotycgych organizacji przewozodrodkami
transportu zbiorowego oraz wykonywania prognoz alian
przewozéw pasarskich w ramach opracowywania planéw
rozwoju komunikaciji zbiorowej,

* wykonywania prognoz i analiz ruchu w ramach plamzho-
projektowych prac nad rozwojem systemu transporgowe
miasta.

W raporcie IV opisany zostal proces budowy oraz ikiymodelu
ruchu dla Miasta Szczecina.
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2 Podziat na rejony komunikacyjne

Szczecin jest najwkszym miastem wojewodztwa zachodniopomorskiego i
jednoczénie jednym z najwikszych miast w Polsce. Pod wedgém zajmowanej
powierzchni zajmuje 3. miejsce w Polsce oraz 7qrabi pod uwag liczbe
ludnasci.

Pod wzgédem szeroko rozumianego transportu, Szczecin jeatdzb
charakterystycznym miastem. Stanowic¢zet komunikacyjny na trasie
transeuropejskiego korytarza transportowego potrocpotudnie 4czacego
potudniowg Skandynawj, Czechy i Austg z portami MorzaSrédziemnego. W
Szczecinie zbiega giwiele linii kolejowych, ktore razem twogzSzczeaiski
Wezet Kolejowy. Przez miasto przeptywajzeki: Odra, Regalica, Parnica. W
granicach miasta znajduje:$ezioro Dybie o powierzchni 54,08 km

W ramach realizacji niniejszego projektu pezgj nasg¢pujacy podziat na rejony
komunikacyjne:

255 rejondw wewegtrznych obejmujcych miasto Szczecin w ramach jego granic
administracyjnych;

- 114 rejonow komunikacyjnych zewtnznych, w tym 98 rejonow stanoyeych
gminy w wojewddztwie zachodniopomorskim i 1&geych na przeeciu drog
krajowych, wojewddzkich i linii kolejowych z granic wojewddztwa
zachodniopomorskiego.

Podziat na rejony wewttrzne sporgdzono w dostosowaniu do zakresu projektu,
magc na uwadze zakenie jednorodngi strukturalnej i funkcjonalnej
poszczegolnych rejonéw. Jednogze podziat ten uwzgtnia naturalne
przeszkody, takie jak rzeki, de zbiorniki wodne oraz przeszkody sztuczne typu
linie kolejowe.

Wewretrzne i zewgtrzne rejony komunikacyjne zostaty pecitone do sieci
drogowo — ulicznej lub kolejowej Szczecina.

Podczas podziatu obszaru na wetmzne rejony komunikacyjne uwzginiono
rowniez nastpujace czynniki:

e charakterystyczne cechy danego typu zagospodarawamzestrzennego
(mieszkaniowy, przemystowy, rekreacyjny itd.);

» homogeniczne cechy motywacji podyon obrbie rejonu;

e podziat na rejony komunikacyjne stara¢ sbdpowiada rejonom
powszechnego spisu ludiod (ze wzgédu na wygod stosowania danych);

* liczba podray wewmgtrz rejonu jest jak najmniejsza;

* poszczegolne rejony genefujabsorbuy w przyblizeniu jednakow liczbe
podr&y, map zblizong liczbe gospodarstw domowych lub miesakaw.

Szczegotowe informacje na temat podziatu na refjamyunikacyjne znajdgjsic
w etapie | Opracowania.
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2.1 Podiaczenie rejondéw do sieci
Podgczeniom rejondéw wewgtrznych przyporzdkowano nagpujace
typy:
* Typ 0 — podiczenia dla komunikacji zbiorowej;
* Typ 1 - podiczenia dla komunikacji indywidualnej;
 Typ 2 — podiczenia dla komunikacji indywidualnej i
zbiorowe.
Podhczeniom rejondw zewatrznych przypisano nagiujace typy:
e Typ 6 — podiczenia dla komunikacji indywidualnej;
 Typ 8 — podiczenia dla kolejowej komunikacji zbiorowej;
 Typ 9 — podiczenia dla komunikacji indywidualnej i
autobusowej komunikacji zbiorowe.
3 Model sieci
3.1 Siet dla transportu indywidualnego

Do wykonania rozktadu ruchu na &ialrogows, konieczne byto
utworzenie numerycznego modelu sieci, jak najdakigd
odzwierciedlagcego rzeczywisty uktad drogowy i warunki ruchu w
nim panujce.

Podstaw do utworzenia modelu sieci stanowit, otrzymany od
Zamawiagcego, plan miasta w systemie GIS uwgdgiajgcy
wszystkie cigi uliczne oraz zawieragy dane dotycxe nazewnictwa
ulic.

Model wykonano w sposob klasyczny, twgrzwezty i odcinki,
odzwierciadlagce skrzyowania i odcinki ulic pongdzy nimi.
Poszczegolnym elementom przypisano parametry ruehbyslace
odzwierciedleniem rzeczywistych warunkow ruchu.

Typy odcinkow

Dokonano podziatu uktadu drogowo — ulicznego na t§pow
odcinkéw, dla ktorych oké&ono podstawowe parametry ruchowe —
liczbe pasow, pgdkos¢ swobodn, predkos¢ poszczegolnyckhrodkow
transportu, prdkos¢ minimalmg, przepustow&. Podzialu na typy
dokonano wychodg z zatlgen HCM 2000 (Highway Capacity
Manual) oraz wykorzysta¢ wykaz klas ulic pozyskanych od Zadz
Drog i Transportu Miejskiego w Szczecinie. Przepwsic¢ i
predkos¢ swobodig poszczegolnych typow odcinkow zweryfikowano
na podstawie wykonanych pomiaréw czasu przejazatyzenia ruchu
oraz obliczé przepustowsci skrzyzowan.

Zestawienie typow i parametrow odcinkow zastosowhrw modelu przedstawia tabela

ponizej.

Tabela 1 Zestawienie typ6w odcinkow
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NI Klasa Nazwa + Przepgstowoéc’: Predkosé¢
typu techniczna charakterystyka na kierunek |swobodna
przekroju [E/h] [km/h]

1 Autostrada A 2x2 3600 100
12 GP 2x3 100 km/h 3500 100
13 GP 2x3 90 km/h 4800 90
14 GP 2x3 80 km/h 4200 80
15 GP 2x3 70 km/h 3600 70
16 GP 2x2 90 km/h 3200 90
17 GP 2x2 80 km/h 2800 80
18| Ulicagtéowna |GP 2x2 70 km/h 2400 70
19 . fl_JChU GP 2x2 60 km/h 2000 60
20 | Pr#YSPIESZON€L0 | op oy5 50 km/h 1600 50
22 GP 1x2 80 km/h 1400 80
23 GP 1x2 65 km/h 1100 65
24 GP 1x2 50 km/h 800 50
25 GP 2x3 40 km/h 2300 40
26 GP 2x2 45 km/h 1400 45
27 GP 2x2 40 km/h 1200 40
32 G 2x4 80 km/h 5600 80
33 G 2x4 70 km/h 4800 70
34 G 2x3 100 km/h 5400 100
35 G 2x3 90 km/h 4800 90
36 G 2x3 80 km/h 4200 80
37 G 2x3 70 km/h 3600 70
38 G 2x3 60 km/h 3000 60
39 G 2x2 80 km/h 4200 80
40 G 2x2 70 km/h 2400 70
41 G 2x3 50 km/h 2400 50
60 Ulica giéwna G 2x3 30 km/h 1200 30
61 G 2x3 40 km/h 1800 40
42 G 2x2 60 km/h 2000 60
43 G 2x2 50 km/h 1600 50
44 G 1x2 80 km/h 1400 80
45 G 1x2 65 km/h 1100 65
46 G 1x2 50 km/h 800 50
47 G 1x2 40 km/h 600 40
48 G 1x2 30 km/h 400 30
49 G 1x2 20 km/h 200 20
50 G 2x2 45 km/h 1400 45
51 G 2x2 40 km/h 1200 40
52 Z 2x2 80 km/h 2800 80
53| Ulica zbiorcza |z 2x2 70 km/h 2400 70
54 Z 2x2 60 km/h 2000 60
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55 Z 2x2 50 km/h 1600 50
56 Z 2x2 45 km/h 1400 45
57 Z 2x2 40 km/h 1200 40
58 G 2x2 30 km/h 800 30
59 Z 2x2 30 km/h 800 30
62 Z 1x2 80 km/h 1400 80
63 Z 1x2 65 km/h 1100 65
64 Z 1x2 50 km/h 800 50
65 Z 1x2 40 km/h 600 40
66 Z 1x2 30 km/h 400 30
67 Z 1x2 20 km/h 200 20
73 L 1x2 50 km/h 700 50
74 L 1x2 40 km/h 500 40
75 L 1x2 30 km/h 300 30
76| Ulicalokalna |L 1x2 20 km/h 200 20
83 D 1x2 40 km/h 400 40
84 D 1x2 30 km/h 300 30
85 | Ulica dojazdowa | D 1x2 20 km/h 200 20
86 lacznica 1 pas 1250 50
87 lacznica 2 pas 2100 50
88 rondo 1 pas 200 20
89 rondo 2 pas 800 20
90 rondo 3 pas 1200 20
91 kolej 99999 50
92 tramwaj 99999 50
93 tramwaj+pieszo 99999 50
98 brak 99999 50
99 Inne pieszo 99999 50

Przygte oznaczenia:

» 1x2 — przekroj jednojezdniowy o dwéch pasach rugbw,
jednym w kadym kierunku;

e 2x2 — przekrdj dwujezdniowy o dwoch pasach ruchu w
kazdym kierunku;

e 2x3 — przekro] dwujezdniowy o trzech pasach ruchu w
kazdym kierunku;

o 2x4 — przekroj dwujezdniowy o czterech pasach ruehu
kazdym kierunku.

Parametry typu pudkos¢ swobodna i przepustow® uzalenione
s od lokalizacji odcinkbw w obszarze miasta, w kaikym
rejonie, ktéry zostat ustalony na etapie podziakczZgcina na
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rejony komunikacyjne. Na przepusto$¢oodcinkdw wpltyw ma
takze parkowanie przyuliczne.

Do kazdego z odcinkow przypogdkowano krzywy oporu, co

zostato przedstawione w paskej tabeli. Dobdér krzywych oporu

do odcinka szczegOtowo opisano w rozdziale datygm
pomiaru czasu przejazdu znajgltym st w raporcie z etapu lll.

Tabela 2 Przypisanie funkcji oporu odcinkéw dezmzegdinych typdw

Nr Klasa Nazwa + Nr funkcji
typu techniczna charakterygtyka oporu
przekroju

1 Autostrada A 2x2 1
12 GP 2x3 100 km/h 2
13 GP 2x3 90 km/h 2
14 GP 2x3 80 km/h 2
15 GP 2x3 70 km/h 3
16 GP 2x2 90 km/h 3
17 GP 2x2 80 km/h 3
18| Ulica gtéwna | GP 2x2 70 km/h 4
19 _ruchu GP 2x2 60 km/h 5
20 | Pr#YSPIESZON€Y0 | op oy5 50 km/h 6
22 GP 1x2 80 km/h 8
23 GP 1x2 65 km/h 8
24 GP 1x2 50 km/h 9
25 GP 2x3 40 km/h 3
26 GP 2x2 45 km/h 7
27 GP 2x2 40 km/h 7
32 G 2x4 80 km/h 2
33 G 2x4 70 km/h 2
34 G 2x3 100 km/h 2
35 G 2x3 90 km/h 2
36 G 2x3 80 km/h 2
37 G 2x3 70 km/h 2
38 G 2x3 60 km/h 3
39 G 2x2 80 km/h 2
40 Ulica glowna G 2x2 70 km/h 10
41 G 2x3 50 km/h 3
60 G 2x3 30 km/h 3
61 G 2x3 40 km/h 3
42 G 2x2 60 km/h 11
43 G 2x2 50 km/h 11
44 G 1x2 80 km/h 8
45 G 1x2 65 km/h 8
46 G 1x2 50 km/h 9
47 G 1x2 40 km/h 9
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48 G 1x2 30 km/h 9
49 G 1x2 20 km/h 9
50 G 2x2 45 km/h 6
51 G 2x2 40 km/h 7
52 Z 2x2 80 km/h 2
53 Z 2x2 70 km/h 10
54 Z 2x2 60 km/h 10
55 Z 2x2 50 km/h 11
56 Z 2x2 45 km/h 11
57 Z 2x2 40 km/h 11
58 Ulica zbiorcza G 2x2 30 km/h 12
59 Z 2x2 30 km/h 11
62 Z 1x2 80 km/h 3
63 Z 1x2 65 km/h 3
64 Z 1x2 50 km/h 3
65 Z 1x2 40 km/h 13
66 Z 1x2 30 km/h 13
67 Z 1x2 20 km/h 13
73 L 1x2 50 km/h 13
74 L 1x2 40 km/h 13
75 L 1x2 30 km/h 13
76| Ulicalokalna |L 1x2 20 km/h 13
83 D 1x2 40 km/h 13
84 D 1x2 30 km/h 13
85 | Ulica dojazdowa | D 1x2 20 km/h 13
86 lacznica 1 pas 13
87 lacznica 2 pas 13
88 rondo 1 pas 13
89 rondo 2 pas 13
90 rondo 3 pas 13
91 kolej 0
92 tramwaj 0
93 tramwaj+pieszo 0
98 brak 0
99 Inne pieszo 0
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3.1.2 Typy weztéw

W celu zakodowania emych typow skrzyowan okreslono dla kadego wezta w
sieci symbolizujcego skrzyowanie relacje nadedne oraz przyposrkowano
mu jeden ze zdefiniowanych typow. Typyzkdw przedstawia pogssza tabela.

Tabela 3 Typy wztéw w sieci

L.p. Typ wezta | Typ skrzgowania

1 1 Srednie rondo

2 2 Dwe rondo

3 10 Skrzgowanie bez sygnalizadjvietinej

4 11 Skanalizowane skraywanie bez sygnalizacji
swietlnej

5 12 Wielopasowe skanalizowane skiayanie bez

sygnalizacjiswietlnej

6 13 Skrzgowanie bez sygnalizacji swietlnej —
dominupca relacja z pierwsastwem przejazdu

7 90 Skrzyowanie sterowane sygnalizaéieting
8 91 Skanalizowane skraywanie z sygnalizagjswietlng
9 92 Wielopasowe skanalizowane skiawanie z

sygnalizacj swietlng

10 93 Skrzyowanie z sygnalizagj$wieting z dominujca
relacph

Dla kazdej relacji sketnej zostaty zadane kary za gy stosownie do typu gzta.
Wartcsci kar za skgtu zamieszczono w modelu sieci w standardach relacj
skretnych.
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3.1.3 Dane i atrybuty odcinkow

Do kazdego z odcinkow przypogdkowano naspujace atrybuty i
dane:

* Urzedowa — nazwa uedlowa ulicy
» Klasa_Drogi — klasa techniczna drogi:
A — autostrada
S — droga ekspresowa
GP - droga gtéwna ruchu przyspieszonego
G - droga gtbwna
Z — droga zbiorcza
L — droga lokalna
D — droga dojazdowa

» Jednokierunkowa — odcinki, na ktorych odbywarsich
jednokierunkowy

0 —nie
1 -tak
e Nazwa_punktu_pomiarowego
EK — Ekran Kolei
EO — Ekran Odry Wschodniegj
KK — Kordon Kolei i Odry Zachodniej
KM — Kordon Miasta
NK_GO - Odcinek kolejowy kierunek: Goleniow
NK_KO - Odcinek kolejowy kierunek: Kostrzyn
NK_LU — Odcinek kolejowy kierunek: Lubeck

NK_ST — Odcinek kolejowy kierunek: Stargard
Szczeaiski

NK_TA — Odcinek kolejowy kierunek: Tantow
OC — Obszar Centrum
PD — Przekroje Dodatkowe

T — Linia tramwajowa

 Nat_rano_so — pomierzone eanie ruchu samochodow
osobowych w okresie szczytu porannego [poj/h]
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Nat rano_d — pomierzone patnie ruchu samochoddéw
dostawczych w okresie szczytu porannego [poj/h]

Nat_rano_c — pomierzone gatnie ruchu samochodéw
cigzarowych w okresie szczytu porannego [poj/h]

Nat_rano_cp — pomierzone gatnie ruchu samochodéw
ciezarowych z przyczepami w okresie szczytu porannego

[poj/h]

Nat_pldn_so - pomierzone gatnie ruchu samochoddéw
osobowych w okresie szczytu popotudniowego [poj/h]

Nat _pldn_d — pomierzone raenie ruchu samochoddéw
dostawczych w okresie szczytu popotudniowego [poj/h

Nat_pldn_c — pomierzone raenie ruchu samochoddéw
cigzarowych w okresie szczytu popotudniowego [poj/h]

Nat_pldn_cp — pomierzone gaenie ruchu samochodéw
ciezarowych z przyczepami w okresie szczytu popotudeigov
[poj/h]

Nap_rano_A — pomierzone napetnienie w pojazdach
komunikacji zbiorowej autobusowej w okresie szczytu
porannego [pas/h]

Nap_rano_B — pomierzone napetnienie w pojazdach
komunikacji zbiorowej autobusowe] przemkow
prywatnych w okresie szczytu porannego [pas/h]

Nap_rano_ T — pomierzone napetnienie w pojazdach
komunikacji zbiorowej tramwajowej w okresie szczytu
porannego [pas/h]

Nap_rano_K — pomierzone napetnienie w pojazdach
komunikacji zbiorowej kolejowej w okresie szczytaragnnego
[pas/h]

Nap_pldn_A — pomierzone napeinienie w pojazdach
komunikacji zbiorowej autobusowej w okresie szczytu
popotudniowego [pas/h]

Nap_pldn_B - pomierzone napetnienie w pojazdach
komunikacji zbiorowej autobusowej przemmkow
prywatnych w okresie szczytu popotudniowego [pas/h]

Nap_pldn_T — pomierzone napetnienie w pojazdach
komunikacji zbiorowej tramwajowej w okresie szczytu
popotudniowego [pas/h]

Nap_pldn_K — pomierzone napeinienie w pojazdach
komunikacji  zbiorowe] kolejowej w okresie szczytu
popotudniowego [pas/h]
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Wartdsci atrybutdéw przypisane poszczegolnym odcinkom dunaj
sie w modelu.

3.2 Sie¢ komunikacji zbiorowej

W stanie istnigjcym komunikacja zbiorowa realizowana jest przez
nastpujace srodki transportu:

e Autobusy miejskie;

* Tramwaje miejskie;

e Busy i autobusy zamiejskie;
e Autobusy PKS;

* Kolej.

W modelu sieci dla transportu zbiorowego zostahkodawane
aktualne dane na temat ukladu tras, przystank@i, pozktadéw
jazdy linii miejskiej komunikacji zbiorowej (autobwy i tramwaje).
Model sieci obejmuje:

* 50 linii autobusowych;
e 12 linii tramwajowych;

e 6 linii transportu zbiorowego obstugiwanych przeywatnych
przewanikéw i PKS;

e 13 pohczen kolejowych;
kursupcych w trakcie dnia powszedniego w Szczecinie.

Czas podrgy oraz godziny odjazdu dla linii autobusowych i
tramwajowych, oraz kolei przyio zgodnie z rozkladem jazdy z
czerwca 2010 rr..

W celu okrélenia zdolnéci przewozowej linii transportu zbiorowego,
zidentyfikowano tabor kalego srodka transportu komunikaciji
zbiorowej. Wykorzystywany tabor przedstawiono welaponte;.
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Tabela 4 Tabor komunikacji zbiorowej

Liczba Liczba
Typ pojazdu miejsc miejsc Charakterystyka
ogoten siedzcyct
Autobusy
- 6 metrow, 2 osie, 1 luh
Minibus Autosan H6 32 17 > drzwi
. . 12 metréw, 2 osie, 3
Solaris Urbino 12 93 30 drzwi
12 metréw, 2 osie, 3 lub
MAN NL 202 96 28 > drzw
12 metrow, 2 osie, 3 lub
MAN NL 262 96 30 > drzw
12 metrow, 3 lub 2
MAN NL 222 105 32 drzwi
12 metrow, 2 osie, 3 lub
MAN NL 223 107 31 > drzw
12 metréw, 2 osie, 3 lub
MAN NL 283 107 30 > drzw
Jelcz M1.: 10C 3C 12 metrow, 2 os
Jelcz PR11 11C 36 12 metrow, 2 os
Jelcz 120N 11C 34 12 metrow, 2 os
12 metréw, 2 osie, 3
Jelcz 120MM/1 110 50 drzwi
12 metréw, 2 osie, 3
Volvo B10L 107 31 drzwi
Dak 15-1200C 86 24 2 0Si¢
MAN NL 313 13C 45 15 metrow, 3 os
18 metréw, 3 osie,
MAN NG 272 171 50 przegubow
18 metréw, 3 osie,
MAN SG 313 169 44 przegubow
18 metrow, 3 osie,
MAN NG 312 169 62 orzegubow
18 metrow, 3 osie,
MAN NG 262 171 57 przegubow
18 metrow, 3 osie,
Volvo B10M 132 42 przegubow
Volvo BIOMA 13€ 43 18 metréw, przegubov
Mercedes 0405 154 6C 3 osie, przegubov
Ikarus 28| 16( 35 3 osie, przegubov
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Gmina Miasto Szczecin

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Liczba Liczba
Typ pojazdu miejsc miejsc Charakterystyka
ogoten siedacyct
Jelcz M18: 18C 44 3 osie, przegubov
Zemun IK160I 14¢ 47 3 osie, przegubov
Solaris Urbino 18 167 43 18 g‘;;éﬁ‘l’goﬁvoge’
Autokary
Autosan H! 51 9 metrow, 2 osi
Volvo B12 5C 2 osi¢
Setra S21 52 2 Osi¢
Neoplan N11 5C 2 osi¢
Scania Irizar InterCentu 55 2 osi¢
Setra S21 5C 3 osi¢
Man Lion's Ste 51 3 osi¢
Necplan N51t¢ 5C 3 osi¢
Autosan H1 47 12 metrow, 2 os
Jelcz T12 5C 12 metrow, 2 os
Tramwaje
Tatra KT« 164 34 przegubow
Tatra T6A: 76 27
Konstal 105! 10¢ 22
Moderus Alfe 77 2C

Na podstawie zebranych danych dadej linii transportu zbiorowego

przypisano odpowiadagy jej tabor. Informacje na temat przypisania

danego rodzaju taboru do linii znajdgic w modelu.
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

4 Model popytu

W opracowaniu zastosowano czterostopniowy modesstzdria wielkagci popytu
na ustugi transportowe w mdige, skladajcy sk z nasgpujacych etapow:

* generacja ruchu;

* rozkiad przestrzenny ruchu;
e podziat zada przewozowych;
» rozkfad ruchu na sée

Analizy ruchu i zachowa komunikacyjnych mieszkaow przeprowadzone w
ramach niniejszego projektu wykazaty; budowa modelu transportowego
wymaga szczegolnego (niestandardowego) go@eflo tego tematu.

Specyfika budowy geograficzno -przestrzennej miasjago silnym podziatem,
wzdtuwz ujscia rzeki Odry oraz Jezioragbie, na czé¢ wschodni i zachodm
wptywa na zachowania komunikacyjne miesai@v. Odlegté¢ pomiedzy stron
wschodnia i zachodgimiasta jest na tyle znaczri@ wptywa to na zmniejszenie
ilosci podré&y pomidzy dwoma stronami, co potwierdzone zostalo we
wskaznikach ruchliwdci. Ponadto cele podig w obrbie miasta zlokalizowane
s3 nie tylko wscistym centrum Szczecina, ale rOwhiea prawobrzeau (miejsca
pracy, lokale handlowo — ustugowe).

Dla potrzeb budowy modelu pode wewrtrzne zostaty podzielone na dwie
czesci. wzdtwz ekranu Odry Wschodniej na ¢ lewobrzeng i czgs¢
prawobrzeng .

Tym samym podriée g rozpatrywane w czterech grupach:
* Podr@e nalewobrzeu (LL)
* Podré&e z lewobrzea na prawobrze (LP)
» PodrGe z prawobrzea na lewobrzee (PL)

* Podr&e na prawobrzai (PP)

4.1 Generacja ruchu

W modelach generacji ruchu wyznaczone zostaly @8N
ruchotworcze wewgtrznych rejonéw komunikacyjnych tj. liczba
podr&y rozpoczynanych i keczonych w kadym rejonie, w
zaleznosci od gtéwnych czynnikbw  charakteryaaych
zagospodarowanie przestrzenne i struktdemograficza rejonu.
Przygto, ze dla ruchu wewgtrznego do obliczenia modelu generacji
ruchu zostamp wykorzystane liniowe modele regresji na poziomie
rejonu komunikacyjnego, w ktorych zakladana jestlezes¢
wielkosci ruchu od takich czynnikbw jak zagospodarowanie
przestrzenne czy struktura osiediea. Punktem odniesienig dane
opisugce rejony komunikacyjne, na ktére zostato podzielomasto
(liczba mieszkacéw, liczba miejsc pracy, itp.). Ze wedu na régne
przyczyny powstawania podiyp zostaty one pogrupowane wedtug
nastpujacych motywaciji:
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

 Dom - praca (DP);

* Dom - szkota (DS);

e Dom — uczelnia (DU);

* Dom —inne (DI);

* Praca-dom (PD);

* Szkota — dom (SD);

* Uczelnia — dom (UD);

* Inne —dom (ID);

» Podré&e niezwgzane z domem (NZD).

Dobdér motywacji podrdy na potrzeby modelu ruchu zostat dokonany
na podstawie analizy strukturyntuchéw podréy pozyskanych z
bada ankietowych w gospodarstwach domowych.

Biorac pod uwag podziat miasta Szczecin na dwieedd, dla
kazdego rejonu zostaly wyznaczone dwa wsi ruchliwosci w
kazde] motywacji: wewatrzny (lewobrzee albo prawobrze) i
zewretrzny (z lewobrzeéa na prawobrzee albo z prawobrza na
lewobrzee).

Wskazniki  ruchliwosci obliczono dla porannej i popotudniowe]
godziny szczytu. Na podstawie analizy hadankietowych w

gospodarstwach domowych, pomiaréw ¢aiahia ruchu pojazdéw
oraz pomiaréw napetnie pojazdow transportu zbiorowego zostaty
wyznaczone nastepige godziny szczytu:

e Szczyt poranny: od 7:00 do 8:00
e Szczyt popotudniowy: od 16:00 do 17:00.

4.1.1 Podroze wewretrzne oséb

W modelu ruchu, dla potrzeb wyznaczenia ruchu gemanego w
poszczegolnych rejonach komunikacyjnychyto wskanikow
ruchliwosci dla poszczegdlnych motywacji, obliczonych na
podstawie danych z batlaankietowych przeprowadzonych w
gospodarstwach domowych w Szczecinie. \¥ska zostaty
wyliczone po odrzuceniu podrp zewretrznych (wyjazdowych
poza granice miasta Szczecina), ktére zostaly pyfikawane w
przeprowadzonych ankietach. Przedstawione w niygjs
rozdziale wartéci 3 wartgciami finalnymi, skorygowanymi na
etapie kalibracji modelu w procesie iteracyjnym.

Dla kazdego rejonu zidentyfikowano atrybuty funicktorych jest
produkcja i atrakcja w poszczegolnych motywacjapbpadto
zawarto inne informacje, ktdre mpgostryé w przyszigei do
tworzeniu modeli prognostycznych

* Powierzchnia_ha — powierzchnia rejonu [ha];
e Licz_lokali — liczba lokali mieszkalnych w danymnjorie;

* Licz_mieszkancow — liczba mieszi@w w danym rejonie;
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Raport IV

» Bud_mieszkalne — liczba budynkéw mieszkalnych w
danym rejonie;

e Bud_biurowe — liczba budynkéw biurowych w danym
rejonie;

e Bud_handl_uslug - liczba budynkow handlowo -
ustugowych w danym rejonie;

» Bud_przemysl — liczba budynkéw przemystowych w
danym rejonie;

* Bud_magazyn — liczba budynkéw magazynowych w
danym rejonie;

e Bud_oswiaty — liczba budynkéwswiatowych w danym
rejonie;

e Bud_szpital — liczba budynkow szpitalnych w danym
rejonie;

» Bud_transport — liczba budynkéw zmanych z
transportem w danym rejonie;

e Bud_inny_mieszk — liczba budynkéw innych
niemieszkalnych w danym rejonie;

e Bud_dla_rolnictwa — liczba budynkéw zygzanych z
dziatalngcia rolnicza w danym rejonie;

* Pow_mieszkalny — powierzchnia budynkéw mieszkalnych
w planie [nf];

e Pow_biurowy — powierzchnia budynkéw biurowych w
planie [nf];

e Pow_handl_uslug — powierzchnia budynkéw handlowo -
ustugowych w planie [f};

* Pow_przemysl — powierzchnia budynkéw przemystowych
w planie [nf];

* Pow_magazyn — powierzchnia budynkow magazynowych
w planie [nf];

» Pow_oswiata — powierzchnia budynkogwiatowych w
planie [nf];

» Pow_szpital — powierzchnia budynkow szpitalnych w
planie [nf];

* Pow_transport — powierzchnia budynkow gxanych z
transportem w planie [fh

e Pow_inny_niemieszk — powierzchnia budynkéw innych
niemieszkalnych w planie [th

» Pow_dla_rolnictwa — powierzchnia budynkéw zrdanych
z dziatalndcia rolnicza w planie [nf];
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

e Liczba_msc_pracy — liczba miejsc pracy;

» Liczba_mieszkancow_akademiki — liczba mieszddav
domow studenckich w danym rejonie;

* Pow_centr_handl — powierzchnia centrum handlowych;

e Parking_oplata — optata za parkowanie wg strefy
parkingowej, w jakiej dany rejon¢senajduje.

Wartcici atrybutow przypisane poszczegolnym rejonom anjajd
sie w modelu.

Motywacja dom — praca

Tabela 5 Dane wegiowe dla generacji ruchu w motywacji dom-praca.

Dane wejciowe Wartosé

Liczba mieszkacow na lewobrzau 297 814
Liczba mieszkacéw na prawobrza 84 190
Liczba miejsc pracy na lewobrae 139 954
Liczba miejsc pracy na prawobeze 27 755
Wskaznik ruchliwaoéci dla motywacji dom - praca X

Tabela 6 Wartixi wskanika ruchliwagci dla motywacji dom — praca

Warto §¢ wskaznika ruchliwo sci (X) Rano Popotudniu
Lewobrzee wewrgtrzne 0,1141 0,0051
Lewobrzee — prawobrzee 0,0080 0,0012
Prawobrzee — lewobrzee 0,0673 0,0015
Prawobrzee wewrtrzne 0,0306 0,0009

Rownanie regresji generacji ruchu:
Pdp= X * M
Aigp= Zi
Pidp —produkcja w rejonie;
Aigp- atrakcja w rejonie;
M;- liczba mieszkacow w rejonidi;
Zi- liczba zatrudnionych w rejonie
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

Motywacja praca - dom

Raport IV

Tabela 7 Wartwi wskanika ruchliwdgci dla motywacji praca - dom

Warto §¢ wskaznika ruchliwo sci (X) Rano Popotudniu
Lewobrzere wewrgtrzne 0,0005 0,1002
Lewobrzere — prawobrzie 0,0002 0,0292
Prawobrzee — lewobrzee 0 0,0086
Prawobrzee wewrtrzne 0 0,0316

Réwnanie regresji generacji ruchu:
Pipd= Zi
Aipa= X M;

Pipd —produkcja w rejonie;

Ajpg- atrakcja w rejonie;

M;- liczba mieszkacow w rejonidi;

Z;- liczba zatrudnionych w rejonie

Motywacja dom - szkota

Tabela 8 Dane wegiowe do okrélenia generacji w motywacji dom -

szkota

Dane wefciowe

Wartosé

Liczba mieszkacow lewobrzee 297 812
Liczba mieszkacéw prawobrzee 84190
Liczba uczniow w szkotach lewobrze 36 781
Liczba uczniow w szkotach prawobeze 8 553
Wskaznik ruchliwasci dla motywacji dom - szkota
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
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Tabela 9 Wartéri wskaznika ruchliwagci dla motywacji dom — szkota

Warto §¢ wskaznika ruchliwo sci (X) Rano Popotudniu
Lewobrzee wewrgtrzne 0,0388 0
Lewobrze:e — prawobrzee 0 0
Prawobrzee — lewobrzee 0 0
Prawobrzee wewrtrzne 0,0350 0

Rownanie regresji generacji ruchu:
Pias= X* M
Aidgs= Ny

Pds —produkcja w rejonie;

Ai4s atrakcja w rejonie;

M;- liczba mieszkacow w rejonidi;

N, — liczba uczniéw w szkotach (podstawowe, gimnazja,
ponadgimnazjalne) w rejonie

Motywacja szkota - dom

Tabela 10 Wartzi wskanika ruchliwgci dla motywacji szkota - dom

Warto §¢ wskaznika ruchliwo sci (X) Rano Popotudniu
Lewobrzere wewrgtrzne 0 0,0095
Lewobrzere — prawobrzie 0 0,0004
Prawobrzee — lewobrzee 0 0
Prawobrzee wewrtrzne 0 0,0035

Réwnanie regresji generacji ruchu:
Pisa= Ny
Aisi= X * M;

212962-00 | Wydanie | 10 grudnia 2010 | Ove Arup & Partners International Ltd Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce Strona 19

W SWNTS01\JOBS\2120001212962-00 SZCZECIN TRANSPORT STUDY\4 INTERNAL PROJECT DATA4-06 REPORTS&SPECS\4-06-04 RAPORT IVIPOPR KWIECIEN\REPORT
ETAP IV.DOCX



Gmina Miasto Szczecin

212962-00 | Wydanie | 10 grudnia 2010 | Ove Arup & Partners International Ltd Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce

Pisa —produkcja w rejonie;
Aisg- atrakcja w rejonie;

M;- liczba mieszkacow w rejonidi;

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

Raport IV

N, — liczba uczniéw w szkotach (podstawowe, gimnazja,
ponadgimnazjalne) w rejonig

Motywacja dom — uczelnia

Tabela 11 Dane wagjiowe do okrélenia generacji w motywacji dom -

uczelnia

Dane wepciowe Wartosé

Liczba mieszkacéw lewobrzee 297 812
Liczba mieszkacéw prawobrzee 84 190
Liczba studentéw w akademikach lewobiree 7121
Liczba studentéw w akademikach prawolieze 0
Liczba studentow na studiach dziennych lewobzze 28 609
Liczba studentéw na studiach dziennych prawatmze 0
Wskaznik ruchliwasci dla motywacji dom - szkota

Tabela 12 Wartwi wskaznika ruchliwgci dla motywacji dom — uczelnia

Warto §¢ wskaznika ruchliwo sci (X) Rano Popotudniu
Lewobrzee wewrgtrzne 0,0058 0
Lewobrzee — prawobrzee 0 0
Prawobrzee — lewobrzee 0,0049 0
Prawobrzee wewrtrzne 0 0

W  badaniach

zlokalizowanezadne uczelnie wasze. Podobna sytuacja jest w

ankietowych

gospodarstw  domowych
zaobserwowano podiy odbywanych w motywacji dom-uczelnia
na prawobrzau, shd wska&niki ruchliwosci dla tego obszaru
rowna s¢ zero. Wynika to z tegoze na prawobrzal nie g

przypadku podrozy odbywanych z lewobtaaa prawobrzes.

Réwnanie regresji generacji ruchu:

Paw=X* (Mi+ May)
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Aidu= Ns
Pqu—produkcja w rejonie;
Aiqu- atrakcja w rejonie;
M;- liczba mieszkacow w rejonidi;
Max- liczba studentéw w akademikach w rejonie

Ns— liczba studentéw na studiach dziennych w rejgnie

Motywacja uczelnia - dom

Tabela 13 Wartwi wskaznika ruchliwgci dla motywacji uczelnia - dom

Warto §¢ wskaznika ruchliwo sci (X) Rano Popotudniu
Lewobrzee wewrgtrzne 0 0,0038
Lewobrzere — prawobrzie 0 0,0020
Prawobrzee — lewobrzge 0 0
Prawobrzee wewrtrzne 0 0

Réwnanie regresji generacji ruchu:
Pigu= Ns
Aigi= X* (M + May)
Piqu —produkcja w rejonie;
Aigqu- atrakcja w rejonie;
M;- liczba mieszkacow w rejonidi;
Mak- liczba studentéw w akademikach w rejonie

Ns— liczba studentéw na studiach dziennych w rejgnie
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Motywacja dom - inne

Tabela 14 Dane wggiowe do okrélenia generacji ruchu w dom - inne

Dane wejciowe Wartosé

Liczba mieszkacow lewobrzee 297 8172
Liczba mieszkacéw prawobrzee 84 190
Powierzchnia handlowo ustugowa i 1,5% powierzghni 245 282
mieszkalnej lewobrze [nf]

Powierzchnia handlowo ustugowa i 1,5% powierzghni 41 309
mieszkalnej prawobrze [nf]

Wskaznik ruchliwosci dla motywacji dom - inne

Tabela 15 Wartzi wskanika ruchliwgci dla motywacji dom — inne

Warto §¢ wskaznika ruchliwo sci (X) Rano Popotudniu
Lewobrzere wewrgtrzne 0,0199 0,0182
Lewobrzere — prawobrzie 0,0001 0,0021
Prawobrzee — lewobrzge 0,0079 0,0025
Prawobrzee wewrtrzne 0,0137 0,0083

Réwnanie regresji generacji ruchu:
Pgi= X * M
Aigi= |;
Pii — produkcja w rejonie;
Aigi- atrakcja w rejonie;
M;- liczba mieszkacéw w rejoniei;

li- powierzchnia handlowo — ustugowa oraz 1,5%
powierzchni mieszkalnej w rejonig
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Motywacja inne — dom

Tabela 16 Wartzi wskanika ruchliwgci dla motywacji inne - dom

Warto §¢ wskaznika ruchliwo sci (X) Rano Popotudniu
Lewobrzere wewrgtrzne 0,0004 0,0321
Lewobrzere — prawobrzie 0 0,0045
Prawobrzee — lewobrzee 0,0008 0,0024
Prawobrzee wewrtrzne 0,0029 0,0847

Rownanie regresji generacji ruchu:
Piia= i
Aig= 0,357 M
Piq - produkcja w rejonie;
Ajig- atrakcja w rejonie;
M;- liczba mieszkacow w rejonidi;

li- powierzchnia handlowo — ustugowa oraz 1,5%
powierzchni mieszkalnej w rejonig

Motywacja niezwgzane z domem

Tabela 17 Dane wigjiowe do okrélenia generacji ruchu w motywacji
podré&y niezwigzanych z domem

Dane wefciowe Wartosé

Liczba miejsc pracy lewobrze 139 954
Liczba miejsc pracy prawobrze 27 755
Liczba uczniow w szkotach lewobrze 36 781
Liczba uczniéw w szkotach prawobeze 8 553
Powierzchnia handlowo ustugowa i 1,5% powierzghni 245 282
mieszkalnej lewobrze [nf]

Powierzchnia handlowo ustugowa i 1,5% powierzghni 41 309
mieszkalnej prawobrze [nf]

Wskaznik ruchliwosci dla motywacji niezwgzanych 2z X
domem (dla pracagych)

Wskaznik ruchliwosci dla motywacji niezwgzanych 2z Y
domem (dla uczniéw)
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Tabela 18 Wartixi wskanika ruchliwaci dla motywaciji niezwgzane z

domem
Warto §¢ Rano Rano Popotudniu Popotudniu
wskaznika ) o . o
ruchliwosci (X i Y) Pracujacy | Uczniowie | Pracujacy Uczniowie
Lewobrzee 0,0185 0,0251 0,0288 0,0389
wewretrzne
Lewobrzee — 0,0010 0,0012 0,0044 0,0058
prawobrzee
Prawobrzee — 0,0046 0,0053 0,0025 0,0028
lewobrzee
Prawobrzee 0 0 0,0011 0,0013
wewretrzne

Rownanie regresji generacji ruchu:
Pnze= X* Zi+ Y * U;
Ainzd= i
Pinza -produkcja w rejonie;
Ainzg- atrakcja w rejonie;
Zi- liczba miejsc pracy w rejonie
U;- liczba ucznioww rejonié

li- powierzchnia handlowo — ustugowa oraz 1,5%
powierzchni mieszkalnej w rejonie i;

4.1.2 Podroze wewretrzne samochodow dostawczych i
ciezarowych.

Ruch towaréw zaley podobnie jak podi@ os6b od danych
opisupcych rejony komunikacyjne. Podczas budowy modelu
generagj ruchu samochodow dostawczych ie¢zgrowych
okreslono no podstawie powierzchni budynkéw o funkcji
przemystowej i handlowo — ustugowej zidentyfikowpne
kazdym rejonie. Ze wzgdu na brak badaprzeprowadzonych w
miejscach bdacych generatorami ruchu pojazdéw dostawczych i
ciezarowych wskaniki generacji ruchu zostaty okdlene metod
eksperck dla kazdego ze szczytdw a ngphie na etapie rozktadu
skorygowane przyayciu procedury TFlowFuzzy.
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

4.2

Raport IV

Podroze zewretrzne

Podr@e zewrtrzne g to wszystkie podree, ktore s:
* rozpoczynane na terenie miasta h&wone poza nim,
* rozpoczynane poza miastem inkaone w miécie lub

e rozpoczynane i kiczone poza miastem, lecz odbyyes se
po sieci transportowej Szczecina.

Podr&e komunikacy indywidualrg

Okreslenie ruchu zewgtrznego dla komunikacji indywidualnej
opierato s¢ na badaniach ankietowych kierowcow przdigjacych
przez kordon miasta.

Wyniki bada ankietowych znajdygjsic w zahczniku 2 do raportu z
etapu Il Opracowania.

Podr&e komunikacy zbiorowy

Okreslenie ruchu zewgtrznego dla komunikacji zbiorowej opierato
sie na badaniach ankietowych pasew autobusow pozamiejskich,
buséw prywatnych przewoikbw oraz pocgow Przewozéw
Regionalnych przejelzajacych przez kordon miasta.

Wyniki bada ankietowych znajdygjsic w zahczniku 3 do raportu z
etapu Il Opracowania.

Podr&e samochodéw dostawczych ggarowych

Wiezba ruchu zewgtrznego samochodéw dostawczych iezarowych
zostala oszacowana na podstawie pomiarOwzeaia ruchu na kordonie
miasta oraz ankiet kierowcow samochodéw towarowyehejedzajacych
przez kordon na granicy Szczecina.

Wyniki bada ankietowych znajdygjsie w zahczniku 2 do raportu z
etapu Il Opracowania.

Ruch tranzytowy

Ruch tranzytowy dla transportu indywidualnego iarbwego
zostat wydzielony na podstawie badankietowych kierowcow
przekraczajcych kordon miasta.

Udziat ruchu tranzytowego dla k@ego wlotu znajduje siw
zahcznikach 2 i 3 do raportu z etapu Il Opracowania.
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Gmina Miasto Szczecin

4.3

4.3.1

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Rozktad przestrzenny ruchu

Rozkltad przestrzenny jest to liczba pagré pomkdzy
poszczegolnymi rejonami komunikacyjnymi. Wynikieregd etapu
opracowania g macierze ruchu, definigge liczle przemieszcae
pomiedzy kadym z rejondw w poszczegdlnych motywacjach.

Podroze wewretrzne oséb

Do obliczenia macierzy ruchu zastosowany zostat ehod
grawitacyjny, w ktérym ruch generowany w poszczagoéh
rejonach jest rozprowadzany pauazy rejony docelowe, z
uwzglkdnieniem ich atrakcyjri@i wyrazonej liczly podréy
konczonych i odlegtéci od rejonuzrodiowego.

Liczby podr@y rozpoczynanych i keczonych w rejonach
komunikacyjnych obliczane agsw pierwszym kroku budowy
modelu ruchu — generacji liczby podyd Oddalenie rejondw jest
odwzorowywane przez dystans liczony po sieci trarisp
indywidualnego.

Do odwzorowania rozktadu przestrzennego ruchu,
wyznaczajcego liczby podrdy  odbywanych  midzy
poszczegolnymi rejonami  komunikacyjnymi w Szczeeini
przyjeto model grawitacyjny o postaci:

T;: =
Y ?:1Aj 'Fij

Tj; — liczba podray rozpoczynanych w rejonie ,i”, a kozonych
w rejonie ,j”,

Pi — liczba podrdy rozpoczynanych w rejonie ,,i”,
A - liczba podray konczonych w rejonie ,j",

Fij — wspoétczynnik oporu przestrzeni wyliczany wedtug
empirycznie okrédonej funkcji oporu,

Parametrem decydigym o rozkladzie przestrzennym, jest
odlegig¢ miedzy rejonami liczona wg tras odbywanych
transportem indywidualnym. Funkcja oporu przestrzema
posté:

F,

]

= aldis’ Og™

gdzie:

dis; — odlegtd¢ pomiedzy pag rejonow ,i” oraz ,j",
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Gmina Miasto Szczecin

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

a, b, c- parametry wyznaczge ksztait krzywej,
e — podstawa logarytmu naturalnego.

Funkcg oporu przestrzeni wyznaczono dlaz#ej motywaciji i dla
kazdej grupy podrgy (lewobrzee, prawobrzee, lewobrzee —
prawobrzee i prawobrzee — lewobrzee).

Ponizej zamieszczono poréwnanie wynikow rozkiadu dkego
podr&y dla poszczegblnych motywacji uzyskanych z modelu
teoretycznego i bada ankietowych w gospodarstwach
domowych.

Na osi rzdnych po lewej stronie jest przedstawiona liczba
podr&y w okresie godziny szczytu w danej motywacji, raa o
rzednych po prawej stronie wasm funkcji oporu, natomiast na
osi odcetych diuga¢ podréy liczona w kilometrach.

4.3.1.1 Funkcja oporu przestrzeni dla podrazy odbywanych na
lewobrzezu.
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Motywacja dom - praca

Wykres 1 Poréwnanie rozktadu didgopodr&y uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz wykres funkcji oporu
przestrzeni w motywacji dom — praca (szczyt porarpgpotudniowy)
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Uzyskane parametry funkciji:
a=0.1943751
b=-0.34363304
-0.10462492

(@]
I

Motywacja dom - szkota

Wykres 2 Poréwnanie rozktadu didgopodr&y uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz wykres funkcji oporu
przestrzeni w motywacji dom — szkota (szczyt posann

4000 0,7000
3500 | 0,6000

3000
| 0,5000

2500
" 0,4000

2000
L 03000

1500
L 0.2000

1000
“00 | 01000
0 0,0000

050 250 450 650 850 1050 1250 1450 1650 1850 2050 2250 2450 2650 2850

s empirical =8 theoretical ——F oporu

Uzyskane parametry funkciji:

a= 0.29496646
b=-1,23982604
c=-0.12876374

212962-00 | Wydanie | 10 grudnia 2010 | Ove Arup & Partners International Ltd Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce Strona 28

W SWNTS01\JOBS\212000\212962-00 SZCZECIN TRANSPORT STUDY\4 INTERNAL PROJECT DATA\4-06 REPORTS&SPECS\-06-04 RAPORT IVIPOPR KWIECIEN\REPORT
ETAP IV.DOCX



Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Wykres 3 Poréwnanie rozktadu didgopodr&y uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz wykres funkcji oporu
przestrzeni w motywacji dom — szkota (szczyt podotawy)

800 0,8000
0,7000
0,6000
0,5000
0,4000
0,3000
0,2000
0,1000
0,0000
051525 3545 55 65 75 85 9510511,512,513,514,515,516,517,518,519,520,521,522,523,524,525,526,527,528,529,5
mmm empirical = theoretical ——F oporu

Uzyskane parametry funkciji:

a=0.32949700

b=-1.19213777

c=-0.20011781

212962-00 | Wydanie | 10 grudnia 2010 | Ove Arup & Partners International Ltd Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce Strona 29

W SWNTS01\JOBS\212000\212962-00 SZCZECIN TRANSPORT STUDY\4 INTERNAL PROJECT DATA\4-06 REPORTS&SPECS\-06-04 RAPORT IVIPOPR KWIECIEN\REPORT
ETAP IV.DOCX



Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

Motywacja dom - uczelnia

Raport IV

Wykres 4 Poréwnanie rozktadu didgopodré&y uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz wykres funkcji oporu

przestrzeni w motywacji dom — uczelnia (szczyt posg.

500

0,7000

0,6000

0,5000

0,4000

0,2000

/

0,2000

0,1000

0.50 2.50 4.50 6.50 8.50 10.50 1250 1450 16.50 1850 2050 2250 2450 26.50

mmm empirical s theoretical ——F oporu

Uzyskane parametry funkcji:
a=0.13801619
b=-2.02198878
c= 0.26403180

212962-00 | Wydanie | 10 grudnia 2010 | Ove Arup & Partners International Ltd Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce

W SWNTS01\JOBS\212000\212962-00 SZCZECIN TRANSPORT STUDY\4 INTERNAL PROJECT DATA\4-06 REPORTS&SPECS\-06-04 RAPORT IVIPOPR KWIECIEN\REPORT
ETAP IV.DOCX

28.50

0,0000

Strona 30



Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Wykres 5 Poréwnanie rozktadu didgopodr&y uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz wykres funkcji oporu
przestrzeni w motywacji dom — uczelnia (szczyt dogoiowy).

200 8,0000

180 ]
/ - 7,0000

/ - 6,0000

/ - 5.0000
/ 4,0000

/ - 3,0000
/ - 2,0000
/ - 1,0000

= - 0,0000
0.5 2.5 4,5 6,5 85 10,5 12,5 14,5 16,5 18,5 20,5 22,5 24,5 26,5 28,5

mm empirical s theoretical ——F oporu

Uzyskane parametry funkcji:
a=0.07584139

b=- 1.45804067
c=0.32193897
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Motywacja dom - inne

Wykres 6 Porownanie rozktadu didgopodr&y uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz funkcji oporu przestrzeni w
motywacji inne — dom (szczyt poranny).
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400
it - 0,1000
0 0,0000

0.50 2.50 4.50 6.50 8.50 1050 1250 1450 16.50 1850 2050 2250 24.50 26.50 2850

mmm empirical s theoretical F oporu

Uzyskane parametry funkciji:
a= 0.22218589
b=-1.59356827
0.02681847

C
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Motywacja —dom - inne

Wykres 7 Poréwnanie rozktadu didgopodr&y uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz funkcji oporu przestrzeni w
motywacji inne — dom (szczyt popotudniowy).

2000 0,7000
1800
- 0,6000
1600
1400 - 0,5000
1200
- 0,4000
1000
- 10,3000
800
L - 0,2000
400
- 01000
200
0 0,0000
05152535 45556575 85 9510511,512,513,514,515,516,517,518,519,520,521,522,523,524,525,526,527,528,529,5
mm empirical  mmmm theoretical ——F oporu
Uzyskane parametry funkciji:
a= 0.28317884
b=-1.28074771
c=-0.10671980
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
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Motywacja ,hiezwigzane z domem”

Wykres 8 Poréwnanie rozktadu didgopodr&y uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi w motywacji ,niezwezane z
domem” (szczyt poranny).
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mm empirical s theoretical ——F oporu

Uzyskane parametry funkciji:
a=0.24369944
b=-0.96455341
c=-0.0636852
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Wykres 9 Poréwnanie rozktadu didgopodr&y uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi w motywacji ,niezwezane z
domem” (szczyt popotudniowy)

1600 10,0000
- 9.0000
1400
- 8,0000
1200
- 70000
1000
- 6,0000
800 5,0000
- 4,0000
600
- 3,0000
400
- 2,0000
200
- 10000
0 0,0000
0515253545 55657585 9510,511,512,513,514,515,516,517,518,519,520,521,522,523,524,525,526,527,528,529,5
mmm empirical  mmm theoretical ——F oporu
Uzyskane parametry funkciji:
a=0.33226139
b=-0.79082270
c=-0.16532051
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

4.3.1.2 Funkcja oporu przestrzeni dla podrazy odbywanych na
prawobrzezu.

Motywacja dom — praca

Wykres 10 Poréwnanie rozktadu dhégopodrdzy uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz wykres funkcji oporu
przestrzeni w motywacji dom — praca (szczyt poranny

700 0,4000
- 0,3500
- 0,3000
- 0,2500
- 0,2000
- 0,1500
- 0,1000
- 0,0500
0,0000
0.50 2.50 4.50 6.50 8.50 1050 12,50 1450 1650 1850 2050 22.50 2450 26,50 2850
mm empirical s theoretical ——F oporu
Uzyskane parametry funkcji:
a=0.34116345
b=-0.28663474
c=-0.25298079
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Wykres 11 Poréwnanie rozktadu dhégopodrdzy uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz wykres funkcji oporu
przestrzeni w motywacji dom — praca ( szczyt pogoiawy)

800 0,3500
e - 03000
- 02500
- 0,2000
- 01500
- 01000
- 0,0500
0,0000
12,5 14,5 16,5 18,5 20,5 22,5 245 26,5 28,5
mmm empirical s theoretical ——F oporu
Uzyskane parametry funkciji:
a=0.27418311
b=-0.38903112
c=-0.17485327
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Motywacja dom —szkota

Wykres 12 Poréwnanie rozktadu didgopodr@y uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz wykres funkcji oporu
przestrzeni w motywacji dom — szkota (szczyt poygnn
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1200 0,6000
1000 0,5000
800 0,4000
600 0,3000
400 0,2000
200 0,1000
L! 0,0000

0.50 2.50 4.50 6.50 8.50 1050 1250 1450 16.50 18.50 20.50 22.50 2450 26.50 28.50

mmm empirical  mmms theoretical ——F oporu
Uzyskane parametry funkciji:
a=1.27756
b= 0.532928
c=-1.0137
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Wykres 13 Poréwnanie rozktadu dhégopodrdzy uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz wykres funkcji oporu
przestrzeni w motywacji dom — szkota (szczyt podotawy)

250 1,0000
- 0,9000
0,8000
- 07000
0,6000
- 0,5000
0,4000
- 0,3000
0,2000
- 0,1000
i = I I- l 0,0000
4.5 6,5 8.5 10,5 12,5 14,5 16,5 18,5 20,5 22,5 245 26,5 28,5
mmm empirical s theoretical ——F oporu
Uzyskane parametry funkcji:
a=0.27418311
b=-0.38903112
c=-0.17485327
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Motywacja dom — inne

Wykres 14 Poréwnanie rozktadu didgopodr@y uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz funkcji oporu przestrzeni w
motywacji inne — dom (szczyt poranny).

500 3500,0000

/ - 3000,0000

/ - 2500,0000

/ - 2000,0000

}) F 1500,0000

/ I 1000,0000
/ L 500,0000

0,0000

0.50 2.50 4.50 6.50 8.50 10.50 12,50 1450 16.50 18.50 2050 22.50 2450 2650 28.50

mmm emnpirical  mmm theoretical ——F oporu

Uzyskane parametry funkcji:
a=0.02250986

b= -4.70399404
0.94305391

c
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

Raport IV

Wykres 15 Poréwnanie rozktadu dhégopodrdzy uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz funkcji oporu przestrzeni w

motywacji inne — dom (szczyt popotudniowy).

300

1,2000
1,0000
0,8000
0,6000
0,4000
0,2000
0,0000
8,5 10,5 12,5 14,5 16,5 18,5 20,5 22,5 24,5 26,5 28,5
mmm empirical  mmm theoretical ——F oporu

Uzyskane parametry funkciji:

a= 0.37678191

b=-2.21645286

c=-1.14549192
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Gmina Miasto Szczecin

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Motywacja ,hiezwgzane z domem”

Wykres 16 Poréwnanie rozktadu didgopodr@y uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi w motywacji ,niezwzane z
domem” (szczyt popotudniowy).

12 0,4500
- 0,4000
10
F 0,3500
8 0,3000
- 10,2500
6
- 10,2000
4 0,1500
- 10,1000
2!
- 0,0500
0 0.0000
0,5 2,5 4.5 6.5 8,5 10,5 12,5 14,5 16,5 18,5 20,5 22,5 24,5 26,5 28,5
mm epirical e theoretical ——F oporu
Uzyskane parametry funkciji:
a=0.23084498
b=-0.84998011
c=-0.04158483
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

Raport IV

4.3.1.3 Funkcja oporu przestrzeni dla podrazy odbywanych z

lewobrzeza na prawobrzeze

Motywacja dom — praca

Wykres 17 Poréwnanie rozktadu dhégopodrdzy uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz wykres funkcji oporu

przestrzeni w motywacji dom — praca ( szczyt poyann

600 900,0000

- 800.0000
500

- 700.0000
400 600,0000

- 500,0000
300

- 400,0000
200 300,0000

- 2000000
100

- 100,0000

0 = 0,0000

0.50 2.50 4.50 6.50 8.50 1050 1250 1450 16.50 1850 20.50 2250 2450 26.50

mm empirical  mmm theoretical ——F oporu

Uzyskane parametry funkcji:
a=785.82576226
b=-3.38302022
-0.16433041

C
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

Raport IV

Wykres 18 Poréwnanie rozktadu dhégopodrdzy uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz wykres funkcji oporu

przestrzeni w motywacji dom — praca (szczyt pogoiowy)

400 300,0000
350
- 250,0000
300
- 200,0000
250
200 — 150,0000
150
- 100,0000
100
- 50,0000
50
0 0,0000
0,5 2,5 4.5 6,5 8.5 10,5 12,5 14,5 16,5 18,5 20,5 22,5 24,5 26,5 28,5
mm empirical  mmm theoretical ——F oporu
Uzyskane parametry funkciji:
a= 225.26284846
b= -3.38302022
c=-0.16433041
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

Motywacja dom -szkota

Raport IV

Wykres 19 Poréwnanie rozktadu dhégopodrdzy uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz wykres funkcji oporu
przestrzeni w motywacji dom — szkota (szczyt podotawy)

1,0000

0,9000

0,8000

0,7000

0,6000

0,5000

0,4000

0,3000

0,2000

0,1000

0.5 25 4.5 6,5 8.5 10,5 12,5 145 16,5 18,5 20,5 22,5 245 26,5

mm empirical  mm theoretical Foporu

Uzyskane parametry funkcji:
a= 0.00

b= 24.63075079
0.22026065

c
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Motywacja dom - inne

Wykres 20 Poréwnanie rozktadu dhégopodrdzy uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz funkcji oporu przestrzeni w
motywacji inne — dom (szczyt poranny)

9 0,0600
8

- 0,0500
7

(] 0,0400

5
- 0,0300
4 ]
3 0,0200
2
- 0,0100
1
0 —— 0,0000
0.50 2.50 4.50 6.50 8.50 10.50 12,50 1450 16.50 1850 2050 2250 2450 2650 28.50
mmm empirical  mmm theoretical ——F aporu
Uzyskane parametry funkcji:
a= 0.05633683
b= 0.000
c=-0.01099299
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Motywacja ,hiezwigzane z domem”

Wykres 21 Poréwnanie rozktadu dhégopodrdzy uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi w motywacji ,niezwezane z
domem” (szczyt poranny)

70 10,0000
- 9,0000
60
- 8,0000
0 - 7,0000
- 6,0000
40
- 5,0000
30 —
- 4.0000
20 - 3,0000
- 2,0000
10
- 1,0000
0 — ==L (,0000
0.50 2.50 4.50 6.50 8.50 10.50 12,50 1450 16,50 1850 20.50 22.50 2450 26.50 28.50
mm enpirical s theoretical ——F oporu
Uzyskane parametry funkcji:
a= 0.01782371
b= 0.000
c=0.09235649
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Wykres 22 Poréwnanie rozktadu dhégopodrdzy uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi w motywacji ,niezwezane z
domem” (szczyt popotudniowy).

140 10,0000

- 9,0000

- 8,0000

- 7.0000

- 6,0000

- 50000

- 4,0000

- 3,0000

- 2,0000

- 1,0000

0,0000

20,5 22,5 245 26,5 285

mmm empirical s theoretical

Uzyskane parametry funkciji:
0.94638350

0.000

-0.29565215

F oporu

a
b

(@)
1
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Gmina Miasto Szczecin

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

4.3.1.4 Funkcja oporu przestrzeni dla podrazy odbywanych z
prawobrzeza na lewobrzee.

1600

1400

1200

1000

Motywacja dom — praca

Wykres 23 Poréwnanie rozktadu dhégopodrdzy uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz wykres funkcji oporu
przestrzeni w motywacji dom — praca ( szczyt poyann

0,1800

- 01600

[\
[\

- 0,1200

\\ - 0,1000

- 0,0800
= 0,0600
- 0,0400
- 0,0200
= 0,0000
0.50 2.50 4.50 6.50 8.50 10.50 12,50 1450 16.50 1850 20.50 22.50 2450 26.50 28.50
mm empirical  mmm theoretical ——F oporu

Uzyskane parametry funkcji:

a= 0.04984194

b= 2.14087728

c= --0.45668855
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Wykres 24 Poréwnanie rozktadu dhégopodrdzy uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz wykres funkcji oporu
przestrzeni w motywacji dom — praca (szczyt popaioay)

1200 0,1400
/\ I 0,1200

1000
10,1000

800
0,0800

600
0,0600

400
0,0400

200
/ 0,0200
0 J/ 0,0000

0,5 2,5 4,5 6,5 8,5 10,5 12,5 14,5 16,5 18,5 20,5 22,5 24,5 26,5 28,5

mmm empirical  mmmm theoretical ——F oporu

0.00000613
10.03219421
- 1.36948498

o 9
1l I

(@]
I

Motywacja dom -szkota

212962-00 | Wydanie | 10 grudnia 2010 | Ove Arup & Partners International Ltd Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce Strona 50

W SWNTS01\JOBS\212000\212962-00 SZCZECIN TRANSPORT STUDY\4 INTERNAL PROJECT DATA\4-06 REPORTS&SPECS\-06-04 RAPORT IVIPOPR KWIECIEN\REPORT
ETAP IV.DOCX



160

140

120

100

80

60

40

20

Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

Raport IV

Wykres 25 Poréwnanie rozktadu dhégopodrdzy uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz wykres funkcji oporu

przestrzeni w motywacji dom — szkota (szczyt pogan

Uzyskane parametry funkciji:

n

1,2000

- 1,0000

I 0,8000

0,6000

L 0,4000

r 0,2000

- 0,0000

0.50 2.50 4.50 6.50 8.50 1050 12,50 1450 1650 1850 2050 2250 2450 26,50 28.50
mmm empirical s theoretical ———F oporu

a= 0.00546945
b= 0.00000000
c= 0.17773679
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Motywacja dom - uczelnia

Wykres 26 Poréwnanie rozktadu dhégopodréy uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz wykres funkcji oporu
przestrzeni w motywacji dom — uczelnia (szczyt posg.

140 1,0000
L 0,9000

120
L 0,000
100 L 0,7000
L 0,6000

20
L 10,5000

60
L 0,000
L 0,3000

10
L 0,2000

20
- 01000
a ..—l]LI.I—l_>, 0,0000

0.50 2.50 4.50 6.50 8.50 1050 1250 1450 1650 18.50 2050 2250 2450 2650 2850

mmm empirical = theoretical ——F oporu

Uzyskane parametry funkciji:

a= 0.00000
b= 84.13901549
c= -4.24463510
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Motywacja dom — inne

Wykres 27 Poréwnanie rozktadu dhégopodrdzy uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz funkcji oporu przestrzeni w
motywacji inne — dom (szczyt poranny)

200 0,5000

180 0,4500

160 0,4000

140 0,2500

120 0,2000

100

0,2500

80 0,2000
()] 10,1500
40 0,1000
20 0.0500

0 = 0,0000

0.50 2.50 4.50 6.50 8.50 10,50 12,50 1450 1650 1850 2050 2250 2450 26,50 28.50

mm empirical  mmmm theoretical ——F oporu

Uzyskane parametry funkciji:
a= 0.06650766
b= 3.07863233
-0.61276764

C
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Wykres 28 Poréwnanie rozktadu dhégopodrdzy uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi oraz funkcji oporu przestrzeni w
motywacji inne — dom (szczyt popotudniowy).

450 1,0000
- '~ 0,9000
_ 0,3000

350
- 07000

300
0,600
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_ 0,5000

200
~ 0,4000

150
© 0,2000

100
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0.5 2,5 4,5 6,5 8,5 10,5 12,5 145 16,5 18,5 20,5 225 24,5 26,5 28,5

mm emipirical s theoretical ——F oporu

Uzyskane parametry funkciji:
0.00000

162.21393669

- 15.89818228

a
b

(@)
1
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
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Raport IV

Motywacja ,hiezwgzane z domem”

Wykres 29 Poréwnanie rozktadu dhégopodrdzy uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi w motywacji ,niezwezane z
domem” (szczyt popotudniowy).

10,0000

- 9.0000

- 8,0000

- 7.0000

- 6,0000

5,0000

- 4.0000

- 3,0000

- 2,0000

- 1,0000

J- - 0,0000

0.50 2.50 4.50 6.50 8.50 10.50 12,50 1450 1650 1850 20,50 22.50 2450 26.50 28.50

mm emnpirical s theoretical Foporu
Uzyskane parametry funkciji:
a= 17.29940878
b= 0,0000
c= --0.50440856
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Gmina Miasto Szczecin

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

Raport IV

Wykres 30 Poréwnanie rozktadu dhégopodrézy uzyskanych z
pomiaréw z wartéciami modelowymi w motywacji ,niezwezane z

domem” (szczyt popotudniowy).

45 10,0000
40 - 9,0000
- 8,0000
35
- 7.0000
30
- 6,0000
25
- 5,0000
20
- 4,0000
15
- 3,0000
10
- 2,0000
z - 1,0000
0 0,0000
0.5 18,5 20,5 22,5 24,5 26,5 28,5
mmm empirical  mmmm theoretical Foporu
Uzyskane parametry funkciji:
a= 0.000001
b= 16.12484708
c= -2.14324830
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Gmina Miasto Szczecin

4.3.2

4.3.3

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Podroze zewretrzne

Dla podré&y spoza miasta, ktére mapwoj cel lubzrodio na
terenie Szczecina oraz tranzytowych, py] rozkiad
przestrzenny, wynikagy z przeprowadzonych batda
ankietowych na kordonie miasta.

Podroze samochodow dostawczych igiarowych

Ruch samochoddw dostawczych iea@rowych zewstrznych
zostatl obliczony na podstawie wynikéw badankietowych i
towarzysacych im pomiardw nagtenia ruchu pojazdow.
Generatory ruchu wewtrznego zostaty zidentyfikowane na
podstawie powierzchni budynkéw o funkcji przemysipwi
handlowo — ustugowej. Docelowe waito natzen pojazddéw
przewaacych towary zostaly obliczone z adicy natzenia
pomierzonego i otrzymanego z rozktadu ruchu zgrznego.
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

4.4 Podziat zada przewozowych

Podziat zad&d przewozowych jest Il krokiem czterostopniowego
modelu ruchu. Na tym etapie okiene g liczby podray
rozpoczynanych i kicczonych w rejonach komunikacyjnych dla
poszczegodlnychrodkéw transportu.

4.4.1 Wydzielenie podré&zy niepieszych

Na podstawie wynikow badaankietowych okrdono procentowe
udzialy podray pieszych we wszystkich podwich ze wzgidu
na dlugd¢ podray. Obliczenia zostaty przeprowadzone
oddzielnie dla lewobrza i1 prawobrzea. Ze wzgidu na
odlegtagci podr@y nie wystpuja podr@e piesze porgdzy
lewobrzeem a prawobrzeem i w kierunku przeciwnym. Wyniki
przedstawiono na parszych wykresach wykresie:

Wykres31: Wykres udziatu podiy pieszych we wszystkich podtach
na lewobrzeu w zalenaosci od ich diugdci

100%
1§ 90% \
- 0
-5 0,
3 80% ¢ ’\
8 70%
>
2 60% ’\
o ¥ 50%
23 ., *
22 40%
C
@ 30%
o]
S 20%
-§ 10%
[ 0% &
o
0 1 2 3 4 5 6 7
Dystans [km]

Wzor powyszej funkcji przedstawiaghastpujacym wzorem:
y = e(—0,860-(dis—0,3))

gdziedis — jest dlugécia podré&y w kilometrach.
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Wykres32: Wykres udziatu podégy pieszych we wszystkich podach
na prawobrzau w zalenaosci od ich diugdci

100% \
S 90%
>
8 80%
o T 70%
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é o 60%
D > 50%
58 \NEX
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S o 30% S
E: 20% *
S 10% *l e
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0% o® QOO OO0 OO Rt
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Wz0r powyzszej funkcji przedstawiaghastpujacym wzorem:

y = e(—0,597-(dis—0,3))

gdziedis — jest dlugécia podré&y w kilometrach.

Za pomog powyzszych funkcji z macierzy otrzymanych w wyniku
rozkladu przestrzennego podyd wyodrbniono dla kadej
motywacji podrae niepiesze.

Tak otrzymane macierze byly podstawlo dalszych oblicze
majgcych na celu otrzymanie podziatu poglyo na srodki
transportu.

4.4.2 Podziat podrazy na srodki transportu

Do budowy modelu ruchu zbadano iheosci zatosowania
logitowego podzialu zada przewozowych, przyjmag za
elementy decydgge o wyborzesrodka transportu te czynniki,
ktore wskazali jako istotne respondenci. Wyniki icidn
wskazug, ze model logitowy dziata poprawnie dla motywacji dom
— praca w szczycie porannym oraz dla motywacji gracom w
szczycie popotudniowym. Dla powszych podray wyliczone
zostaly cztery modele logitowe dlazie] motywacji w zalenosci

od miejscazrodia i celu podrgy (lewobrzee/prawobrzee). Dla
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pozostatych podiy zastosowany zostat sztywny podziatl zada
przewozowych okrdony na podstawie wynikbw badan w
gospodarstwach domowych. Sztywny podziat hada
przewozowych zostal wyznaczony dla z#aj motywacji, z
rozrenieniem szczytu porannego i popotudniowego oraz w
podziale na dzielnice (Pétnoc, Zach8dydmigcie, Prawobrzee).

Sztywny podziatl zada dotyczyt miejsca rozpoeezia podray.
Doktadne dane dla opracowywanych motywacji znajdeig w
rozdziale 5.3.

Podstaw podziatu zada przewozowych dla motywacji podip
okreslonej rozktadem przestrzennym ruchu starpwrocedury
wyznaczajce:

* macierze wskanikdw charakteryzujce podrége odbywane
transportem indywidualnym;

* macierze wskanikdw charakteryzujce podrége odbywane
transportem zbiorowym.

Prawdopodobigstwo odbycia podriy komunikacy indywidualry
i zbiorowg okreslono na podstawie parszych wzoréw:

P eUprr

PrT ™ oUprr 4+ eUpur
P eUpur

PuT = oUprr 4 oUpur
Gdzie :

UPTT = alTTC + azACT + (X3EGT + a4BP

Upyr = aslVT + agACT + a,EGT + agWKT
+ agTWT + a,oNTR + ay

Zalozono, ze postrzegany czas podyostanowi surg@ wazonych
czasoOw poszczegolnych elementow pagr@godnie ze wzorem:

P]Tpyr = 1,5ACT + 1,2EGT + 2IVT + 2WKT + 2TWT +
8min - NTR

PJTprr = 1,2ACT + 1,5EGT + TTC + BP;

gdzie:
ACT — oznacza czas dgja do przystanku lub do samochodu,,

EGT — czas dégia odsrodka transportu do celu podsg
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IVT — czas podrgy w komunikacji zbiorowej,
TTC — czas podiy w komunikacji indywidualnej,
WKT — czas przdgia miedzy przystankami w przypadku przesiadki,

TWT — czas oczekiwania na autobus lub tramwaj wygmadku
przesiadki,

NTR — liczba przesiadek,

BP, — koszt biletu parkingowego dla i-tej motywacji padstawie
cennika z czerwca 2010r.

Wartcici znajdugce sé przed zmiennymi opracowano na podstawie
pracy prof. Andrzeja Rudnickiego ,, Jakdkomunikacji miejskiej”.

Przeliczone wartei kosztu biletu parkingowego w stosunku co do
czasu parkowania przedstawiono w psagj tabeli:

, Czas | Koszt parkowania w strefach [zl]
motywacja parkowania
[h] A B C
Dom-praca 8 23,6 17,2 10,2

Koszty biletu parkingowego przeliczono na czas, poalstawie
sredniego kosztu czasu oklenego w ,Niebieskiej ksdze —
infrastruktura drogowa”:

motywacja koszt czasu [zH/h] | Bp[min/zi]
Dom - praca 28,02 | 214

Kazdemu rejonowi przypogglkowano czas dégia do srodka
transportu indywidualnego (2min) oraz czassdi@j ze srodka
transportu indywidualnego do celu pogyd3min).

Kara za odby przesiadl w komunikacji zbiorowej wynosi 8 min.

W analizie, zamiast czasu podyp na ktory skiadaj sie
poszczegollne czasy zwane z podriowaniem KZ (czas dégia,
czas oddgia, czas oczekiwania n&odek transportu itd.) lub
indywidualry (czas ddjcia, czas odégia, itp.) zastosowano
postrzegany czas podsg poniewa w momencie podejmowania
decyzji o wyborzesérodka transportu decydigy jest widnie
postrzegany czas podsd PJT (Perceived Journey Time) posiada
takie same sktadowe, jak JRT, jednak ane powgkszone o
wspotczynniki (wagi), charakteryzige ucizliwosé tego czasu dla
przecttnego podrénego.

W modelowaniu podzialu zafla przewozowych pomigto
chtonna¢ parkingdw, ze wzgdu na brak wystarczgjych danych
na temat liczby miejsc parkingowych w centrum nadastraz
rotacji na parkingach.

Procedura przygotowania danych do modelu logitowegebiegta
zgodnie z poriisz lista:
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 Podr@e pogrupowano wedtug xnicy postrzeganych
czasOw przejazdéw: Pa-PJTp.

* Na podstawie danych zaczerggch 2z ankiet w
gospodarstwach domowych, dla zBej grupy podray
wyznaczono udzialy podzg transportem indywidualnym we
wszystkich podrgach. Z analizy ususio grupy, dla ktérych liczba
podr&y byta mniejsza i 4 oraz te, ktérych udziat PrT lub PuT
wynosit 100% (uznano je za obserwacje odst).

e Wyznaczono wart@ logitu, na podstawie parszego
WZOru:

( udzial PrT )
n 1 — udzial PrT

*  Oszacowano parametry modelu:
logit; = ag + a1 (PJTpur;i — P Tprr,i)
za pomag regres;ji liniowe;j.

* Oszacowane parametry wykorzystano do wyznaczenia
funkcji uzyteczndgci srodkéw transportu.
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4.4.3 Wyniki oszacowai parametrow modeli logitowych
Uzytecznd¢ transportu indywidualnego dana jest wzorem:
Uper = TTC - oy + ACTpypp - 0t + EGTpyr - a3 + BP - oy
Uzytecznd¢ transportu zbiorowego dana jest wzorem:
Upyr = B+ IVT - as + ACTpyr * ag + EGTpyr - a7 + TWT - ag + WKT - a9 + NTR - 0y

Tabela 19Zestawienie parametréw podziatu #gataewozowych

[ Kierunek | LL PP LP PL

Motywacja | DP rano | PD popotudniu | DP rano | PD popotudniu | DP rano | PD popotudniu [ DP rano | PD popotudniu
] -0,60000 -0,70000 -2,00000  -0,40000 0,0100d 2,40000 -0,50000 2,40000
o -0,00193 -0,01060 -0,0223%  -0,01160 -0,03110  -0,05040 -0,00047 -0,02520
a -0,00463 -0,02544 -0,05363  -0,02784 -0,07464  -0,12096 -0,00114 -0,06048
as -0,00637 -0,03498 -0,07374  -0,03828 -0,10263  -0,16632 -0,00157 -0,08316
oy -0,00500 0,00000 -0,05788  0,00000 -0,0805%  0,00000 -0,00123 0,00000
as -0,00386 -0,02120 -0,04469  -0,02320 -0,06220  -0,10080 -0,00095 -0,05040
a5 -0,00290 -0,01590 -0,03352  -0,01740 -0,04665  -0,07360 -0,00071 -0,03780
a7 -0,00232 -0,01272 -0,02682  -0,01392 -0,03723  -0,06048 -0,00057 -0,03024
ag -0,00386 -0,02120 -0,04469  -0,02320 -0,06220  -0,10080 -0,00095 -0,05040
ag -0,00386 -0,02120 -0,04469  -0,02320 -0,06220  -0,10080 -0,00095 -0,05040
10 -0,01544 -0,08480 -0,17877  -0,09280 -0,24879  -0,40320 -0,0038( -0,20160

212962-00 | Wydanie | 10 grudnia 2010 | Ove Arup & Partners International Ltd Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce Strona 63

\\WSWNTS01\JOBS\212000\212962-00 SZCZECIN TRANSPORT STUDY\4 INTERNAL PROJECT DATA\-06 REPORTS&SPECS\4-06-04 RAPORT IV\POPR KWIECIEN\REPORT
ETAP IV.DOCX



Gmina Miasto Szczecin

212962-00 | Wydanie | 10 grudnia 2010 | Ove Arup & Partners International Ltd Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Ponizej przedstawiono poréwnal  wartasci  teoretycznych
wyznaczonych z modelu z wastbiami empirycznyn (z bada
ankietowych w gospodarstwach domow\y w podziale nazrédia i
cele podray (LL — lewobrzee, PP —prawobrze LP -z lewobrzea
na prawobrzege PL— z prawobrzea na lewobrzee).

Przedstawione warfoi odbiegag od wyliczonych pierwotnie n
podstawie wynikow bada ankietowych. Korekty zostal
wprowadzone w procesie iteracyjnym na etapie kadiformodeu
ruchu.

Dla szczytu porannego (motywacja Don- Praca):

’ Dom - PracallL .

*
*
1 * * ¢
* . *
.4 hd r~ . o -
¢ o . ¢
L 2 ’Q *

'En * 0® L * * *

2 .

60,00 -40,00 20%0 0,00 20,00, ’awo 60,00 20,00 100,00

Réznica PJT

——TEORETYCZNE + EMPIRYCZNE

Wykres 33Zaleznos¢ logitu prawdopodobigstwa od ranicy PJT. Podrze
na lewobrzeu.

Strona 64

W SWNTS01\JOBS\2120001212962-00 SZCZECIN TRANSPORT STUDY\4 INTERNAL PROJECT DATA4-06 REPORTS&SPECS\4-06-04 RAPORT IVIPOPR KWIECIEN\REPORT

ETAP IV.DOCX

120,00



Gmina Miasto Szczecin

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

Raport IV
3
Dom - Prac
2
1 3
. o
% 5 ¢ .
—T0,00 0,00 10,00 20,00 30,00 50,00 60,00 70,00
* . .
*
-1
*
-2
-3
Roznica PIT
== TEORETYCZNE ® EMPIRYCZNE
Wykres 34Zaleznos¢ logitu prawdopodobigstwa od ranicy P.T. Podrége
na prawobrzau.
’ Dom - Praca LP
2
1
*
= *
% o .
- 0,00 20,00 40,00 60,00 100,00 120,00
*
1 *
*
-2
-3
Réznica PIT

———TEORETYCZNE 4 EMPIRYCZNE

Wykres 35Zaleznosé logitu prawdopodobigstwa od rénicy PJT.Podrée z

lewobrzea na prawobrzes.
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’ Dom - Praca PL
2
*
1 *
¢ ¢ *
*
o * *
*
L 4
E . o * . o o M
-4_‘0,00 -20,00 0,00 ¢ ”20,080 40,00. 60,00 80,00 100,00
* ¢
* *
-1
-2
-3 )
Réznica PJT
——TEORETYCZNE 4 EMPIRYCZNE
Wykres 36Zaleznos¢ logitu prawdopodobigstwa od ranicy PJT. Podrze z
prawobrzea na lewobrzee,
Dla szczytu popotudniowego (motywacja Prac- Dom):
’ Praca- Dom LL
*
-?0,00 0,80 20,00 40,00 60,00 80,00 100,00 120,00
* * *
1 ¢ *
-2
-3 zas
Rdznica PIT
== TEORETYCZNE + EMPIRYCZNE

Wykres 37Zaleznos¢ logitu prawdopodobigstwa od rénicy PJT.Podré@e
na lewobrzeu.
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3
Praca- Dom PP
2
. *
* * *
1
—"
- * *
W@ o " *
5 * A L4
-20,00 0,00 20,00 & 40,00 60,00 80,00 100,00 120,00
* * . * .
> *
-1
*
*
-2
-3
Réznica PJT
== TEORETYCZNE + EMPIRYCZNE
Wykres 38Zaleznos¢ logitu prawdopodbienstwa od ranicy PJT.Podrée
na prawobrzau.
’ Praca- Dom LP
2
*
1 ¢ .
% o0
- 20 40 / 60 80 100 120 140
*
-1
-2
-3
Réinica PIT
= TEORETYCZNE 4+ EMPIRYCZNE

Wykres 39Zaleznosé logitu prawdopodobigstwa od rénicy PJT.Podr@e z
lewobrzea na prawobrzes.
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20 40

Réinica PIT

——TEORETYCZNE 4 EMPIRYCZNE

120

Wykres 40Zaleznos¢ logitu prawdopodobigstwa od rénicy PJT.Podrée z

prawobrzea na lewobrzee,
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4.5 Napetnienie samochodow osobowych

Na podstawie bada ankietowych w gospodarstwach domowych
okreslono napetnienie samochodéw osobowych w zadéci od

motywacji podray.
Tabela 20 Napetnienie samochodéw osobowych w matjaeh

Motywacja Napetnienie

Prac: 1,2¢
Szkofte 1,9¢
Uczelni¢ 1,34
Inne 1,67
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Rozktad ruchu na sie

Rozktad ruchu na ste jest ostatnim etapem budowy
czterostopniowego modelu ruchu. Punktem d$aig do
wykonania rozktadu ruchu na &idransportow s3 macierze
ruchu medzy rejonami komunikacyjnymi opracowane dla
poszczegolnychsrodkow transportu. W rezultacie wykonania
rozktadu uzyskiwaneaswartcci natzen ruchu samochodowego
na sieci drogowej oraz potoki pasedow w liniach komunikacji
zbiorowe.

W niniejszym opracowaniu zastosowano proceduzkiadu
ruchu na si€ w ramach ktorej kryterium wyboruéciezki
przejazdu pomgdzy rejonami komunikacyjnymi jest opor,
uwzgkdniagcy koszt czasu przejazdu (rzeczywisty koszt czasu
przejazdu w sieci obgionej x koszt jednostkowy).

Analizowany byt koszt jednostkowy dla poszczegémyc
motywacji podray na podstawie danychsoednim koszcie czasu
uzytkownika infrastruktury, sprecyzowanym w ,Niebigsgk
Ksiedze”. W analizie kosztow jednostkowych opartg sia
danych z ,Niebieskiej KgDi”, majac na uwadze,zi jednym z
celow opracowania modelu jest jego wykorzystanigpaazeby
prognoz ruchu w ramach SW, aplikcych o srodki unijne.
Usrednione koszty czasu dla poszczegoOlnych motywadgji
.Niebieskiej Ksegi” ukazano w poriszej tabeli.
Tabela 21 Koszt czasuyikownikow sieci

Motywacja PLN/h PLN/min. | PLN/sek.
biznes 58,44 0,9740| 0,0162
praca - dom 29,3 0,4883 0,0081
inne 24,16 0,4027| 0,0067

srednia 0,010361

W ramach rownania ,oporu” uwzglniono réwnie usredniony
koszt eksploatacji pojazdow (diugotrasy x koszt zywania
pojazdu) o wartéci 4,08465 PLN/ poj.km obliczony na podstawie
tabeli ukazanej ponej.
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Tabela 22 Jednostkowe koszty eksploatacji pojaadgwy
Niebieskiej Ks¢gi”

Jedostkowe koszty ekploatacji pojazdow -
PLN/poj.km - teren ptaski

V km/h o D C Ccp
10 1,166 2,627 3,559 4,973
20 1,15 2,595 3,488 4,831
30 1,137 2,568 3,434 4,721
40 1,126 2,546 3,398 4,643
50 1,117 2,53 3,379 | 4,597
60 1,111 2,52 3,378 4,584
70 1,108 2,519 3,402 4,604
80 1,108 2,525 3,427 4,655
90 1,111 2,542 3,478 4,739
100 1,118 | 2,568 | 3,547 | 4,856

Komunikacja indywidualna

Do rozktadu ruch na stezastosowano metedéwnowagi w sieci
(Equilibrium Assignment), ktéra zaklada zgodnie erwsz
zasagd Wardrope’aze ,kazdy kierowca wybiera trgsprzejazdu
wedtug jak najmniejszego wiasnego kosztu, a zmi&asy
przejazdu na imp powoduje wzrost kosztu” przy zaeniu, ze
kazdy uwzytkownik sieci ma petpwiedz o wszystkich maiwych
trasach przejazdu. W sytuacji ruchu miejskiego, i@dz
uzytkownicy maj z reguly petn wiedz o sieci i warunkach
ruchu w typowym dniu, metoda ta jest jak najbardzie
uzasadniona. W praktyce metoda ta zakladggaogicie optimum

z punktu widzenia tytkownika. Jest to metoda iteracyjna, w
ktorej ruch jest rozkladany tak dtugoz aiogolniony koszt
przejazdu pomgdzy pas rejonoéw " i ,j°, rozkiadany po
roznych éciezkach jest taki sam. Za miernik kosztu przejazdu
zostala przyjta wart@¢ czasu rzeczywistego przejazdu. Na
potrzeby programu Visum przyp, ze wyznacznikiem
przepustowsci sieci jest przepustowé odcinka.

Rozktad ruchu komunikacji indywidualnej bierze pogvag
nastpujace segmenty popytu:

e Samochody osobowe — biznes

» Samochodu osobowe — praca

e Samochody osobowe - inne

» Samochody dostawcze

e Samochody grzarowe
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Gmina Miasto Szczecin

4.6.2

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Komunikacja zbiorowa

Do rozkladu ruchu na gie dla komunikacji zbiorowej
zastosowano rozkiadtimmetable — baséd Oznacza to,ze do
wyboru sciezki przejazdu dla danego pokenia brane gspod
uwag istniepce alternatywne trasy wraz z ich doktadnymi
czasami odjazdu i przyjazdu.

W przypadku pasarow transportu zbiorowego ich uogdélniony
koszt podray, poza czasem g@zonym w pojedzie, uwzgtdnia
rowniez czasy zwizane z ddjciem, odejciem do / od
przystanku, czas oczekiwania na przystanku orag pa&rzebny
na przesiadk Jednoczénie na podstawie podawanych w
literaturze bada preferencji pasaerow wiadomogze uchzliwosé
tych czasow jest tia. Dlatego te dla poszczegolnych czasow
sktadowych podrgy komunikacy zbiorows przypisuje si rozne
wagi. Na etapie budowy modelu ruchu ustalono cpagice
parametry rozktadu ruchu na &idla komunikacji zbiorowej:

PJTij = 2 * IVTij + 1,5 * ACTij + 1,2 * EGTij + 2 *WKTij +
+ 2 * TWTij + 8min * NTRij

Gdzie:

PJT — Perceived Journey Time (postrzegany czapgdr
IVT — In-vehicle time (czas podig w pojezdzie);

ACT — Access Time (czas doja do przystanku);

EGT — Egress Time (czas doijg od przystanku);

WKT — Walking Time (czas pod#§ pieszej w przypadku
przesiadania §);

TWT — TWT (czas czekania na przystanku w przypadku
przesiadki);

NTR — Number of Transfers (liczba przesiadek).

Pasaerowie odbywaj podr@ wykorzystujc jeden lub wicej
nastpujacych segmentow popytu:

* Autobus

* Autobus pépieszny
e  Tramwaj

* Bus/PKS

* Kolegj
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

5 Kalibracja i weryfikacja modelu

Zadaniem kalibracji jest sprawdzenie poprasanoizyskanego modelu ruchu oraz
ewentualna korekta jego wspoétczynnikéw. Elementenprawdzagcym
prawidtowa¢ modelu § wyniki bada& w gospodarstwach domowych, bada
kierowcdw i paszerow, pomiaréw nagen ruchu na sieci drogowo-ulicznej oraz
potokow paszerskich w komunikacji zbiorowej. Prawidtowo zbudawamodel
powinien dostatecznie wiernie odtwadz#otoki ruchu na sieci.

Sprawdzenie zostato przeprowadzone wgmagicy Sposob:
* Poréwnanie liczby podiy z ankiet i z modelu;
* Poréwnanie rozktadu dtugoi podré&y w motywacjach érednich diugéci

podré&y;
» Porownanie wynikéw podziatu za@l@arzewozowych;
e poréwnanie sumarycznych waén ruchu pojazdow i pasaréw

pomierzonych na kordonach i ekranach z uzyskanymodelu;

e poréwnanie wartéi natzen ruchu pojazdéow uzyskanych z modelu z
wartgsciami  natzen ruchu uzyskanych w punktach pomiarowych
usytuowanych na kordonach i ekranach;

e poréwnanie liczby pasaréw w pojazdach komunikacji zbiorowej
uzyskanych z modelu z liczbami passdw uzyskanymi w punktach
pomiarowych usytuowanych na kordonach i ekranach.

5.1 Bilans podrozy

W tabelach poriej przedstawiono liczb podr&y w podziale na
godzirg szczytu, motywaej oraz zrédto i cel podray. W tabelach
zamieszczono otrzymane liczby pozly&z ankiet w gospodarstwach
domowych, wartéci z modelu ruchu skorygowane na etapie kalibraciji
oraz bhd wzgkdny wynikow modelu ruchu.
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5.1.1

Szczyt poranny
Tabela 23 Liczba pod#y na podstawie badaankietowych w szczycie

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

porannym
Ankiety

RANO suma 89976
motywacja LL PP LP PL

DI 7243| 1352 38 764
DS 14134 3368 0 769
SD 0 0 0 0
DP 42114 3071| 2300 6 566
NzD 4 546 0 170 204
PD 191 0 63 0
ID 186 267 0 73
ubD 0 0 0 0
DU 2 082 0 0 473

Raport IV

Tabela 24 Liczba pod#g w modelu ruchu w szczycie porannym

Model

RANO suma 59 909
motywacja LL PP LP PL

DI 4225 668 30 665
DS 7670| 1516 0 657
SD 0 0 0 0
DP 28558 | 1778| 2382 5 666
NzD 3250 0 218 173
PD 125 0 17 0
ID 85 144 0 238
ub 0 0 0 0
DU 1431 0 0 413
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Raport IV

Tabela 25 Bid wzgkdny wyznaczonej liczby pod#g (szczyt poranny)

---_

motywacja LL
DI
DS
SD
DP
NzD
PD

ub
DU

51.2 Szczyt popotudniowy

Tabela 26 Liczba pod#g na podstawie badaankietowych w szczycie

popotudniowym

--m
motywacja

DI 4736 823 366 339
DS 0 0 0 0
SD 2428 363 87 0
DP 1327 91 204 198
NzD 4961 50 523 151
PD 25968 | 3164| 5461 1225
1D 7 803 831 803 323
ubD 973 0 381 0
DU 0 0 0 0
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

Raport IV

Tabela 27 Liczba pod#g w modelu ruchu w szczycie popotudniowym

--m

motywacja

DI 3932 370 625 210
DS 0 0 0 0
SD 1887 170 34 0
DP 1301 54 357 126
NzD 5052 30 995 93
PD 25602| 1896| 2458 2 479
ID 6945| 3865 377 715
ubD 1008 0 168 0
DU 0 0 0 0

Tabela 28 Bid wzgkdny wyznaczonej liczby pod#g (szczyt
popotudniowy)

----

motywacja
DI

DS

SD

DP

NZD

PD

ubD
DU
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

5.2 Srednie diugdéci podrozy

Ponizej przedstawiono poréwnanigednich diugéci podrézy w podziale na godzéinszczytu, motywaej oraz zrodto i cel
podr&y. Poréwnano wyniki otrzymane z ankiet oraz w madekchu.

POPOtUDNIU

Motywacja

212962-00 | Wydanie | 10 grudnia 2010 | Ove Arup & Partners International Ltd Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce Strona 77

W SWNTS01\JOBS\212000\212962-00 SZCZECIN TRANSPORT STUDY\4 INTERNAL PROJECT DATA\4-06 REPORTS&SPECS\-06-04 RAPORT IVIPOPR KWIECIEN\REPORT ETAP IV.DOCX



Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

5.3

Raport IV

Podziat zada przewozowych

Ponizej przedstawiono poréwnanie podziatu zagezewozowych w
podziale na godzinszczytu, motywaej podréy oraz zrédto i cel
podr&y. W modelu zastosowano sztywny podziat zada
przewozowych dla wszystkich motywacji oprécz doragar w
szczycie porannym oraz praca-dom w szczycie popadwd/m.
Ra&znice w wynikach pomidzy wynikami otrzymanymi z ankiet oraz
modelem wynikaj ze zmian wprowadzonych na etapie kalibracji
modelu.

Szczyt poranny

Tabela 29 Podziat zaflprzewozowych w modelu ruchu (szczyt
poranny)

Podziat z modelu [transport indywidualny]
Dzielnica DP DS DU DI NZD
Srédmiescie 67% 23% 16% 69% 63%
Zachéd 68% 50% 49% 66% 79%
Pétnoc 69% 22% 13% 63% 68%
Prawobrzeze 70% 16% 80% 44% 45%

Tabela 30 Podziat zad@rzewozowych z ankiet (szczyt poranny)

Podziat z ankiet [transport indywidualny]
Dzielnica DP DS DU DI NZD
Srédmiescie 64% 23% 16% 69% 63%
Zachdd 64% 50% 49% 66% 79%
Pétnoc 75% 22% 13% 63% 68%
Prawobrzeze 69% 16% 80% 44% 45%

Tabela 31 Poréwnanie podziatu zagmzewozowych (szczyt poranny)

Rodznica [transport indywidualny]

Dzielnica DP DS DU DI NZD

Srédmiescie 3%| 0%| 0%| 0% 0%
Zachdd 4%| 0%| 0%| 0% 0%
Pétnoc 6% 0% 0% 0% 0%
Prawobrzeze 1%| 0% 0%| 0% 0%
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Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

Raport IV

5.3.2 Szczyt popotudniowy
Tabela 32 Podziat zaflprzewozowych w modelu ruchu (szczyt
popotudniowy)
Podziat z modelu [transport indywidualny]
Dzielnica PD SD ub ID NZD
Srédmiescie 74% 30% 42% 57% 80%
Zachod 77% 24% 42% 58% 55%
Pétnoc 79% 32% 46% 53% 81%
Prawobrzeze 80% 29% 46% 50% 71%
Tabela 33 Podziat zaflprzewozowych z ankiet (szczyt popotudniowy)
Podziat z ankiet [transport indywidualny]
Dzielnica PD SD ub ID NZD
Srédmiescie 63% 37% 26% 63% 80%
Zachad 44% 18% 53% 58% 55%
Pétnoc 49% 34% 46% 47% 81%
Prawobrzeze 72% 34% 46% 49% 71%
Tabela 34 Poréwnanie podziatu zagmzewozowych (szczyt
popotudniowy)
Rodznica [transport indywidualny]
Dzielnica PD SD ub ID NzZD
Srédmiescie 11%| -7% 16%| -5% 0%
Zachod 33% 6% -11% 0% 0%
Pétnoc 30% -2% 0% 6% 0%
Prawobrzeze 8% -5% 0% 1% 0%
5.4 Sumaryczne nagzenia ruchu pojazdow i

pasazerow na kordonach i ekranach

Potoki transportu indywidualnego uzyskane z rozktasdodelowego
porbwnano z warkziami empirycznymi na poszczegoélnych
odcinkach oraz zsumowano i poréwnano nadgen z kordonow i
ekranow. W zalenosci od nagzenia ruchu na danym odcinku
obliczono:

* Dla sumy ekranéw i kordonow wyliczonogbt wzgkdny. Za
poprawne uznano wyniki, gdzie adica wartdci pomidzy
ruchem otrzymanym z rozktadu a pomierzonym nie jest
wigksza ni 5%.

* na odcinkach o nateniu do 700 p/h oraz powy) 2700 p/h —
btad bezwzgtdny. Dla odcinkéw od nateniu ponkej 700 p/h
za poprawne uznano wyniki, na ktorychzmica nie byla
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Raport IV

wigksza nk 100 p/h. Dla odcinkow od ngieniu powyej 2700
p/h za poprawne uznano wyniki, na ktorycknigéa nie byta
wigksza ni 400 p/h.

* na odcinkach o nateniu od 700 p/h do 2700 p/h —abt
wzgledny. Za poprawne uznano wyniki, gdziemica wartdci
pomiedzy ruchem otrzymanym z rozktadu a pomierzonym nie
jest wieksza ni 15%.

» dla wszystkich odcinkéw wskaik GEH, obliczany wg wzoru

_\/\2
GEH = (E-V)"
(E+V)/2
E — wartd¢ natzenia uzyskana z modelu;
V- wartas¢ natzenia uzyskana z baglauchu.

Wyniki uznano za poprawne otrzymaj

e GEH<5 dla min. 85% punktéw, na ktorych
wykonywane jest sprawdzenie;

e GEH<4 dla sumy poszczegdlnych ekrandéw i
kordonow.

Oddziely analiz przeprowadzono dla potokow paseskich
transportu zbiorowego. Dla punktéw pomiarowych ciaino:

» Btad wzgkdny dla poszczego6lnych punktow kontrolnych.
Wynik uznano za poprawny, §je roznice pomgdzy
wartasciami  potokOow ruchu otrzymanymi z rozkiadu i
pomierzonymi nie byty wiksze ni 15%.

 Btad wzgkdny na poszczegolnych ekranach i kordonach.
Wynik uznano za poprawny, $je roznice pomedzy
wartasciami  potokdéw ruchu otrzymanymi z rozkladu i
pomierzonymi nie byty wiksze ni 5%.

Wyijasnienie skrotow zastosowanych w tabelach:
* Systemy transportowe
o0 PrT —transport indywidualny
o PuT - transport zbiorowy
* Kierunki

o Kierunek ,z” — ruch pojazdéw/pageréw z centrum
miasta

o Kierunek ,do” — ruch pojazdéw/pasgaréw do centrum
miasta

* Kordony i ekrany

o0 EK - ekran kolei;
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Raport IV
o EO - ekran Odry Wschodniej;
o KK - kordon kolei i Odry Zachodniej;
0 KM - kordon miasta;
0 OC - obszar Centrum;
o0 PD - przekroje dodatkowe.
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5.4.1 Szczyt poranny
Tabela 35 Zestawienie statystyk kalibracji dla $faortu indywidualnego (szczyt poranny)

PrT EK EO KK KM ocC PD Wszystkie
] Liczba punktéw 4 2 17 4 14 9 50
Punkty z p;;ggz'a"” 700- Punkty z btedem < 15% 0 0 8 2 6 2 18
Udziat pkt. Spetniajgcych wymagania 0.0% 0.0% 47.1% 50.0% 42.9% 22.2% 36.0%
Liczba punktow 10 3 19 27 16 23 98
Punkty z z przedziatu 0-700 Punkty z r6znicg < 100 10 2 9 25 2 12 60
Udziat pkt. Spetniajgcych wymagania 100.0% 66.7% 47.4% 92.6% 12.5% 52.2% 61.2%
Liczba punktow 0 1 0 1 0 0 2
Punkty z z przedziatu >2700 Punkty z r6znicg < 400 0 1 0 1 0 0 2
Udziat pkt. Spetniajgcych wymagania - 100.0% - 100.0% - - 100.0%
Liczba punktow 14 6 36 32 30 32 150
Wszystkie punkty Punkty ze wskaznikiem GEH < 5 10 3 17 28 6 11 75
Udziat pkt. Spetniajgcych wymagania 71.4% 50.0% 47.2% 87.5% 20.0% 34.4% 50.0%
Suma na kordonie - pomiar 3154 2557 11070 7646 9426 6950 40803
Kierunek "z" Suma na kordonie - model 3308 2745 11556 7301 9363 5192 39465
Btad -4.9% -7.4% -4.4% 4.5% 0.7% 25.3% 3.3%
Suma na kordonie - pomiar 4618 4714 16064 7856 10460 9148 52860
Kierunek "do" Suma na kordonie - model 4275 4329 15282 7265 10471 7159 48781
Btad 7.4% 8.2% 4.9% 7.5% -0.1% 21.7% 7.7%

212962-00 | Wydanie | 10 grudnia 2010 | Ove Arup & Partners International Ltd Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce Strona 82

W SWNTS01\JOBS\2120001212962-00 SZCZECIN TRANSPORT STUDY\4 INTERNAL PROJECT DATAW4-06 REPORTS&SPECS\4-06-04 RAPORT IVIPOPR KWIECIEN\REPORT ETAP IV.DOCX



Gmina Miasto Szczecin

Tabela 36 Zestawienie statystyk kalibracji dla $ggortu zbiorowego (szczyt poranny)

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

Raport IV

PuT EK EO KK KM ocC PD NK Wszystkie
Liczba punktow Ogdtem 14 6 36 32 30 32 7 157
z btedem < 15% 5 2 15 25 4 11 6 68
Udziat pkt. z dopuszczalnym btedem 35.7% 33.3% 41.7% 78.1% 13.3% 34.4% 85.7% 43.3%
Suma na kordonie - pomiar 1562 839 8008 958 6973 4135 106 22581
Kierunek "z" Suma na kordonie - model 993 575 7989 1023 8440 4646 99 23765
Btad 36.4% 31.5% 0.2% -6.8%| -21.0%| -12.4% 6.6% -5.2%
Suma na kordonie - pomiar 2553 3829 13804 1860 7996 4761 755 35558
Kierunek "do" Suma na kordonie - model 3191 3596 11558 1886 10051 6732 790 37804
Btad -25.0% 6.1% 16.3% -1.4%| -25.7%| -41.4% -4.6% -6.3%
Tabela 37 Zestawienie statystyk kalibracji bez pmdzmicdzygatziowego (szczyt poranny)
RAZEM EK EO KK KM ocC PD NK Wszystkie
Suma na kordonie - pomiar 4264 3034 17976 7036 15715 10252 106 58383
Kierunek "z" Suma na kordonie - model 4227 3084 18544 7084 17257 9402 99 59697
Btad 0,9% -1,6% -3,2% -0,7% -9,8% 8,3% 6,6% -2,3%
Suma na kordonie - pomiar 6570 7935 28913 8464 17762 13221 755 83620
Kierunek "do" Suma na kordonie - model 7017 7603 25831 8052 19961 13417 790 82671
Btad -6,8% 4,2% 10,7% 4,9% | -12,4% -1,5% -4,6% 1,1%
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54.2 Szczyt popotudniowy

Tabela 38 - Zestawienie statystyk kalibracji densiportu indywidualnego. Szczyt popotudniowy.

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

Raport IV

PrT EK EO KK KM ocC PD Wszystkie
) Liczba punktéw 4 3 17 4 17 10 55
Punkty 2 p;;ggz'af” 700- Punkty z btedem < 15% 1 1 14 4 7 2 29
Udziat pkt. Spetniajgcych wymagania 25.0% 33.3% 82.4% | 100.0% 41.2% 20.0% 52.7%
Liczba punktow 10 3 19 27 13 22 94
Punkty z z przedziatu 0-700 Punkty z r6znicg < 100 5 1 13 24 5 10 58
Udziat pkt. Spetniajgcych wymagania 50.0% 33.3% 68.4% 88.9% 38.5% 45.5% 61.7%
Liczba punktow 0 0 0 1 0 0 1
Punkty z z przedziatu >2700 Punkty z r6znicg < 400 0 0 0 0 0 0 0
Udziat pkt. Spetniajgcych wymagania - - - 0.0% - - 0.0%
Liczba punktow 14 6 36 32 30 32 150
Wszystkie punkty Punkty ze wskaznikiem GEH < 5 7 2 27 28 14 11 89
Udziat pkt. Spetniajgcych wymagania 50.0% 33.3% 75.0% 87.5% 46.7% 34.4% 59.3%
Suma na kordonie - pomiar 4558 3686 15049 10920 11008 8281 53502
Kierunek "z" Suma na kordonie - model 4687 3827 15389 9233 12476 6563 52175
Btad -2.8% -3.8% -2.3% 15.4%| -13.3% 20.7% 2.5%
Suma na kordonie - pomiar 4317 3239 12778 7271 10743 8632 46980
Kierunek "do" Suma na kordonie - model 4212 3306 13136 7187 9870 7302 45013
Btad 2.4% -2.1% -2.8% 1.2% 8.1% 15.4% 4.2%
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Tabela 39 Zestawienie statystyk kalibracji dla $ggortu zbiorowego. Szczyt popotudniowy.

PuT EK EO KK KM 0ocC PD NK Wszystkie
Liczba punktéw Ogétem 14 6 36 32 30 32 8 158
z btedem < 15% 3 3 21 18 10 11 1 67
Udziat pkt. z dopuszczalnym btedem 21.4% 50.0% 58.3% 56.3% 33.3% 34.4% 12.5% 42.4%
Suma na kordonie - pomiar 1893 2349 9236 1870 7799 5273 436 28856
Kierunek "z" Suma na kordonie - model 2118 2073 8918 1746 8001 4410 396 27662
Btad -11.9% 11.7% 3.4% 6.6% -2.6% 16.4% 9.2% 4.1%
Suma na kordonie - pomiar 1404 1237 7489 1263 6984 3922 161 22460
Kierunek "do" Suma na kordonie - model 1706 1327 8019 1188 7388 3334 155 23117
Bfad -21.5% -7.3% -7.1% 5.9% -5.8% 15.0% 3.7% -2.9%

Tabela 40 Zestawienie statystyk kalibracji bez patdzmigdzygatziowego. Szczyt popotudniowy.

RAZEM EK EO KK KM 0oC PD NK Wszystkie
Suma na kordonie - pomiar 6451 6035 24285 12790 18807 13554 436 82358
Kierunek "z" Suma na kordonie - model 6805 5900 24307 10979 20477 10973 396 79837
Bfad -5.5% 2.2% -0.1% 14.2% -8.9% 19.0% 9.2% 3.1%
Suma na kordonie - pomiar 5721 4476 20267 8534 17727 12554 161 69440
Kierunek "do" Suma na kordonie - model 5918 4633 21155 8375 17258 10636 155 68130
Btad -3.4% -3.5% -4.4% 1.9% 2.6% 15.3% 3.7% 1.9%
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5.5 Porownanie wynikéw modelu ruchu i pomiaru na przekojach

5.5.1 Szczyt poranny
Zbiorcze wyniki poréwnujce na¢zenie ruchu pomierzonego i otrzymanego z modelu dla poszczegoinych kordekdéandw w podziale na transport indywidualny i zbiorowy przedsjawi
ponizsze tabele.
5.5.1.1Kordon miasta
Wyniki poréwnupce nagzenie ruchu pomierzonego i otrzymanego z modelu dla kordonu miasta przedstawsagptabela.

Tabela 41 Poréwnanie wynikéw dla transportu indywidualnego i zbiorowegordarie miasta

Samochody Samochody Samochody
osobowe dostawcze Ciezarowe Transport indywidualny Napetnienie autobuséw | Napetnienie tramwajéw | Transport zbiorowy Sumarycznie

btad

kierunek 700 <
punktu pomiar model | GEH | pomiar model | GEH | pomiar model | GEH | pomiar model r;e(\)t0< nat ;;’BS GEH | pomiar model | bfagd | pomiar model | btad | pomiar model | btgd | pomiar model | btad

[pojaz’d] <2700 [pojazd]

[%]
1 z 200 171 2.1 13 3| 3.5 1 0| 1.4 214 174 40 - -1 2.9 0 0 - 0 0 - 0 0 - 214 174 | 19%
1 do 81 721 1.0 11 13| 0.6 4 3| 05 96 88 8 - -| 0.8 0 0 - 0 0 - 0 0 - 96 88| 8%
2 z 93 102| 0.9 12 6| 2.0 22 30| 1.6 127 138 11 - -1 1.0 29 32| 10% 0 0 - 29 321 10% 156 170| 9%
2 do 92 120| 2.7 9 5| 1.5 17 1| 5.3 118 126 8 - -1 0.7 21 19| 10% 0 0 - 21 19| 10% 139 145| 4%
4 z 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 - - -1 0.0 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 -
4 do 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 - - -1 0.0 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 -
5 z 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 - - -1 0.0 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 -
5 do 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 - - -1 0.0 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 -
6 z 563 538| 1.1 42 46| 0.6 90 99| 0.9 695 683 12 - -1 0.5 72 76| 6% 0 0 - 72 76| 6% 767 759 1%
6 do 607 620| 0.5 63 70| 0.9 119 22111.6 789 712 - 10% -1 2.8 64 67| 5% 0 0 - 64 67| 5% 853 779 9%
7 z 152 180| 2.2 15 18| 0.7 53 25| 4.5 220 223 3 - -1 0.2 84 86| 2% 0 0 - 84 86| 2% 304 309 2%
7 do 283 310| 1.6 32 21| 2.1 73 9/10.0 388 340 48 - -1 2.5 304 300 1% 0 0 - 304 300, 1% 692 640| 8%
10 z 118 106 1.1 12 15| 0.8 4 32| 6.6 134 153 19 - -1 1.6 75 76| 1% 0 0 - 75 76| 1% 209 229 | 10%
10 do 138 130| 0.7 20 28| 1.6 3 18| 4.6 161 176 15 - -1 1.2 136 101 | 26% 0 0 - 136 101 | 26% 297 277 7%
12 z 0 0 - 0 0 - 0 - 0 0 - - -1 0.0 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 -
12 do 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 - - -1 0.0 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 -
13 z 472 553| 3.6 117 105| 1.1 30 9| 4.8 619 667 48 - -1 1.9 150 154 | 3% 0 0 - 150 154 3% 769 821| 7%
13 do 769  923| 5.3 141 129| 1.0 36 33| 0.5 946 1085 - 15% - 4.4 75 76| 1% 0 0 - 75 76| 1%| 1021 1161|14%
14 z 81 56| 3.0 6 0| 3.5 1 6| 2.7 88 62 26 - -1 3.0 0 0 - 0 0 - 0 0 - 88 62 | 30%
14 do 92 76| 1.7 8 0| 4.0 0 20| 6.3 100 96 4 - -1 0.4 0 0 - 0 0 - 0 0 - 100 96| 4%
15 z 521 490 1.4 35 59| 3.5 27 23| 0.8 583 572 11 - -1 0.5 201 199| 1% 0 0 - 201 199| 1% 784 771 2%
15 do 661  797| 5.0 57 72| 1.9 28 0| 7.5 746 869 - 16% -1 4.3 178 172 3% 0 0 - 178 172 3% 924 1041|13%
16 z 237  214| 15 12 19| 1.8 4 3| 05 253 236 17 - -1 11 0 0 - 0 0 - 0 0 - 253 236| 7%
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Kordon Miasta

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

Raport IV

Samochody Samochody Samochody
kierunek osobowe dostawcze Ciezarowe Transport indywidualny Napetnienie autobuséw | Napetnienie tramwajow | Transport zbiorowy Sumarycznie

punktu pomiar model | GEH | pomiar model | GEH [ pomiar model | GEH | pomiar model btad GEH [ pomiar model | btagd | pomiar model | btagd | pomiar model | btad | pomiar model | btad
16 do 394 443 | 2.4 11 10| 0.3 7 0| 3.7 412 453 41 - -1 2.0 0 0 - 0 0 - 0 0 - 412 453 | 10%
17 z 166 169| 0.2 24 0| 6.9 9 15| 1.7 199 184 15 - -1 1.1 0 2 - 0 0 - 0 2 - 199 186| 7%
17 do 323 341| 1.0 13 13| 0.0 15 6| 2.8 351 360 9 - -1 0.5 0 7 - 0 0 - 0 7 - 351 367 | 5%
18 z 115 125| 0.9 7 32| 5.7 6 0| 35 128 157 29 - -1 24 0 0 - 0 0 - 0 0 - 128 157 | 23%
18 do 249 251| 0.1 8 8| 0.0 9 2| 3.0 266 261 5 - -1 0.3 0 0 - 0 0 - 0 0 - 266 261 2%
19 z 283 282| 0.1 35 22| 2.4 13 0| 5.1 331 304 27 - -1 1.5 66 60| 9% 0 0 - 66 60| 9% 397 364 | 8%
19 do 382 422 | 2.0 28 33| 0.9 11 3| 3.0 421 458 37 - -1 1.8 119 149 | 25% 0 0 - 119 149 | 25% 540 607 | 12%
20 z 195 195| 0.0 13 26| 2.9 20 0| 6.3 228 221 7 - -1 0.5 184 210| 14% 0 0 - 184 210 | 14% 412 431 5%
20 do 295 240| 3.4 25 1| 6.7 12 0| 4.9 332 241 91 - -1 5.4 913 946 | 4% 0 0 - 913 946 | 4% 1245 1187 | 5%
21 z 74 66| 1.0 2 2| 0.0 1 0| 14 77 68 9 - -1 1.1 97 128 | 32% 0 0 - 97 128 1 32% 174 196 | 13%
21 do 39 25| 25 1| 19 3 0| 24 46 26 20 - -1 3.3 50 49| 2% 0 0 - 50 49| 2% 96 751 22%
22 z 250 77|13.5 38 4| 7.4 16 0| 5.7 304 81 223 - -116.1 0 0 - 0 0 - 0 0 - 304 81|73%
22 do 320 57119.2 35 31 7.3 37 3] 7.6 392 63 329 - -121.8 0 0 - 0 0 - 0 0 - 392 63| 84%
23 z 2558 2737| 35 445 429 0.8 443 212 |12.8| 3446 3378 - - 68| 1.2 0 0 - 0 0 - 0 0 -| 3446 3378| 2%
23 do 1879 1339|135 224 184 | 2.8 189 388(11.7 2292 1911 - 17% -1 8.3 0 0 - 0 0 - 0 0 - 2292 1911|17%
6078 6061 828 786 740 454 7646 7301 5% 4.0 958 1023| 7% 0 0 - 958 1023| 7%| 8604 8324| 3%

6604 6166 689 591 563 508 7856 7265 8% 6.8 1860 1886| 1% 0 0 -| 1860 1886| 1%| 9716 9151| 6%
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5.5.1.2Ekran kolei
Wyniki porownupce nagzenie ruchu pomierzonego i otrzymanego z modelu dla ekranu kolei i Odry Zachodniej prizedstazsza tabela.

Tabela 42 Poréwnanie wynikow dla transportu indywidualnego i zbiorowegkraiaie kolei

Ekran Kolei
Samochody Samochody Samochody
osobowe dostawcze Ciezarowe Transport indywidualny Napetnienie autobuséw | Napetnienie tramwajéw | Transport zbiorowy Sumarycznie
btad
kierunek 700 <
punktu pomiar model | GEH | pomiar model | GEH [ pomiar model | GEH [ pomiar model nat < nat IEIES GEH [ pomiar model | btagd [ pomiar model | btagd | pomiar model | btad | pomiar model | btad
7(.)0' <2700 27.00
[pojazd] (%] [pojazd]

1 z 551  426| 5.7 41 51| 1.5 28 50| 3.5 620 527 93 - -1 3.9 480 189 | 61% 0 0 - 480 189|61%| 1100 716|35%
1 do 634 496| 5.8 60 97| 4.2 24 16| 1.8 718 609 - 15% -1 4.2 199 340 | 71% 0 0 - 199  340|71% 917 949| 3%
2 z 352 281| 4.0 41 45| 0.6 23 0| 6.8 416 326 90 - -1 4.7 159 15| 91% 0 0 - 159 15| 91% 575 341 (41%
2 do 1125 600(17.9 54 50| 0.6 13 0| 5.1| 1192 650 - 45% -117.9 128 102 | 20% 0 0 - 128 102|20%| 1320 752|43%
3 z 1284 1481| 5.3 81 124 4.2 94 128 3.2 1459 1733 - 19% -1 6.9 752 7241 4% 0 0 - 752 7241 4% 2211 2457 11%
3 do 1532 2032|118 163 62| 9.5 154  146| 0.7]| 1849 2240 - 21% -| 8.6 1930 2514| 30% 0 0 -| 1930 2514 |30%| 3779 4754|26%
4 z 38 80| 5.5 7 2| 24 2 0| 2.0 47 82 35 - -| 4.4 0 0 - 0 0 - 0 0 - 47 82| 74%
4 do 68 83| 1.7 11 2| 35 1 3| 14 80 88 8 - -1 0.9 0 0 - 0 0 - 0 0 - 80 88| 10%
5 z 140 149 0.7 27 71 4.9 20 39| 35 187 195 8 - -| 0.6 0 0 - 0 0 - 0 0 - 187 195| 4%
5 do 215 186| 2.0 34 31| 0.5 21 4| 4.8 270 221 49 - -1 3.1 0 0 - 0 0 - 0 0 - 270  221|18%
6 z 30 85| 7.3 6 6| 0.0 3 0| 2.4 39 91 52 - -1 6.4 19 7| 63% 0 0 - 19 7163% 58 98 | 69%
6 do 94 64| 34 11 8| 1.0 4 0| 2.8 109 72 37 - -1 3.9 86 27 | 69% 0 0 - 86 27 | 69% 195 99 | 49%
7 z 307 306| 0.1 50 18| 5.5 29 30| 0.2 386 354 32 - -1 1.7 152 58 | 62% 0 0 - 152 58 62% 538 412|23%
7 do 349 365| 0.8 34 26| 1.5 17 4| 4.0 400 395 5 - -1 0.3 210 208| 1% 0 0 - 210 208| 1% 610 603| 1%
2702 2808 253 253 199 247 3154 3308 5% 2.7 1562 993 | 36% 0 0 -| 1562 993 |36%| 4716 4301| 9%

4017 3826 367 276 234 173 4618 4275 7% 5.1 2553 3191 25% 0 0 -] 2553 3191|25%| 7171 7466| 4%
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Raport IV
5.5.1.3Ekran Odry Wschodniej
Wyniki porownupce nagzenie ruchu pomierzonego i otrzymanego z modelu dla ekranu Odry Wschodniej przedstassizagabela.
Tabela 43 Porownanie wynikéw dla transportu indywidualnego i zbiorowegkramaies Odry Wschodniej
Ekran Odry Wschodniej
Samochody Samochody Samochody
osobowe dostawcze Ciezarowe Transport indywidualny Napetnienie autobuséw | Napetnienie tramwajéw | Transport zbiorowy Sumarycznie
btad
kierunek 700 <
punktu pomiar model | GEH | pomiar model | GEH | pomiar model | GEH | pomiar model nat < nat IEIES GEH [ pomiar model | btagd | pomiar model | btgd | pomiar model | btad | pomiar model | btad
7(.)0' <2700 27.00
[pojazd] (%] [pojazd]
1 z 366 509| 6.8 48 10| 7.1 34 28| 1.1 448 547 99 - - 44 360 95| 74% 0 0 - 360 95| 74% 808 642 | 21%
1 do 569 696 | 5.0 51 26| 4.0 37 28| 1.6 657 750 93 - -1 3.5 717 680 5% 0 0 - 717 680 5% 1374 1430| 4%
2 z 1406 1755| 8.8 92 122 2.9 102 9(12.5 1600 1886 - 18% -| 6.9 419 442 | 5% 0 0 - 419 442 | 5% 2019 2328|15%
2 do 2784 2907| 2.3 285 76]15.6 123 115| 0.7] 3192 3098 - - 94| 1.7 2851 2566 | 10% 0 0 -| 2851 2566|10%| 6043 5664 6%
3 z 423 245| 9.7 67 67| 0.0 19 0| 6.2 509 312 197 - -1 9.7 60 38| 37% 0 0 - 60 38|37% 569 350| 38%
3 do 753 404|145 91 56| 4.1 21 21| 0.0 865 481 - 44% -114.8 261 350 | 34% 0 0 - 261 350|34%| 1126 831 | 26%
2195 2509 207 199 155 37 2557 2745 7% 3.7 839 575| 31% 0 0 - 839 575|31%| 3396 3320| 2%
4106 4007 427 158 181 164 4714 4329 8% 5.7 3829 3596 | 6% 0 0 - 3829 3596| 6%| 8543 7925| 7%
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Gmina Miasto Szczecin

5.5.1.4Kordon kolei i Odry Zachodnie;

Wyniki porownupce nagzenie ruchu pomierzonego i otrzymanego z modelu dla kordonu kolei przedstawszpdabela.

Tabela 44 Poréwnanie wynikow dla transportu indywidualnego i zbiorowegordanie kolei i Odry Zachodniej

Kordon Kolei i Odry Zachodniej

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

Raport IV

212962-00 | Wydanie | 10 grudnia 2010 | Ove Arup & Partners International Ltd Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce

Samochody Samochody Samochody
osobowe dostawcze Ciezarowe Transport indywidualny Napetnienie autobuséw | Napetnienie tramwajow | Transport zbiorowy Sumarycznie
btad
kierunek 700 <
punktu pomiar model | GEH | pomiar model | GEH [ pomiar model | GEH | pomiar model TEIE S nat TS > GEH | pomiar model | btagd | pomiar model | btad | pomiar model | btad | pomiar model | btad
7(.)0' <2700 27.00
[pojazd] (%] [pojazd]
1 z 1189 1729(14.1 105 53| 5.9 42 0| 9.2] 1336 1782 - 33% -111.3 210 101| 52% 0 0 - 210 101|52%| 1546 1883 | 22%
1 do 2386 2172| 45 61 58| 0.4 40 11| 5.7| 2487 2241 - 10% -| 5.1 75 54| 28% 0 0 - 75 54128% | 2562 2295| 10%
2 z 1377 1177 5.6 82 107 | 2.6 61 69| 1.0( 1520 1353 - 11% -| 4.4 584 528 | 10% 279 231| 17% 863 759 (12%| 2383 2112| 11%
2 do 919 1285(11.0 74 65| 1.1 61 115| 5.8 1054 1465 - 39% -111.6 2803 2868 2% 758 242 68% | 3561 3110(13%| 4615 4575| 1%
3 z 657 682 1.0 58 33| 3.7 34 32| 03 749 747 - 0% -1 0.1 265 314| 18% 312 247 | 21% 577 561| 3%| 1326 1308| 1%
3 do 607 708| 3.9 62 75| 1.6 41 54| 1.9 710 837 - 18% -| 4.6 262 346| 32% 585 323 | 45% 847 669|21%| 1557 1506| 3%
4 z 304 250| 3.2 41 20| 3.8 7 26| 4.7 352 296 56 - -1 3.1 0 0 - 0 0 - 0 0 - 352 296 16%
4 do 145 312|11.0 15 16| 0.3 10 14| 1.2 170 342 172 - -110.8 0 0 - 0 0 - 0 0 - 170 342|101%
5 z 536  445| 4.1 22 19| 0.7 0.0 564 470 94 - - 44 0 0 - 695 501 | 28% 695 501|28%| 1259 971| 23%
5 do 538 699| 6.5 11 22| 2.7 5 2| 1.6 554 723 169 - -| 6.7 0 0 - 772 524 | 32% 772  524|32%| 1326 1247| 6%
6 z 421 977(21.0 32 89| 7.3 20 28| 1.6 473 1094 621 - -122.2 670 1008 | 50% 0 0 - 670 1008 |50%| 1143 2102| 84%
6 do 711  686| 0.9 40 48| 1.2 28 29| 0.2 779 763 - 2% -| 0.6 622 552 | 11% 0 0 - 622 552 |11%| 1401 1315| 6%
7 z 288  220| 4.3 31 28| 0.6 13 6| 2.3 332 254 78 - -| 4.6 0 0 - 0 0 - 0 0 - 332 254 23%
7 do 609 834| 8.4 17 64| 7.4 10 10| 0.0 636 908 272 - -1 9.8 0 3 - 0 0 - 0 3 - 636 911 43%
8 z 185 239| 3.7 35 47| 1.9 1 341 7.9 221 320 99 - -| 6.0 26 91| 250% 503 471 6% 529 562| 6% 750 882 18%
8 do 427  117(18.8 20 38| 3.3 18| 6.0 447 173 274 - -115.6 84 111 32% 681 368 | 46% 765  479|37%| 1212 652 46%
9 z 700 767 2.5 56 30| 4.0 37 21 7.9 793 799 - 1% -1 0.2 631 429 32% 0 0 - 631  429|32%| 1424 1228 | 14%
9 do 864 1274|12.5 31 31| 0.0 22 10| 3.0 917 1315 - 43% -111.9 946 743 | 21% 0 0 - 946 743 |21%| 1863 2058| 10%
10 z 283  248| 2.1 28 16| 2.6 4 0| 2.8 315 264 51 - -| 3.0 0 0 - 0 0 - 0 0 - 315 264 16%
10 do 601 399| 9.0 28 12| 3.6 3 0| 2.4 632 411 221 - -1 9.7 0 0 - 0 0 - 0 0 - 632 411| 35%
11 z 643 471 7.3 40 19| 3.9 9 5| 1.5 692 495 197 - - 8.1 20 0| 100% 613 400 | 35% 633 400|37%| 1325 895| 32%
11 do 841  559(10.7 30 16| 2.9 5 23| 4.8 876 598 - 32% -110.2 0 0 - 506 470 7% 506 470| 7%| 1382 1068| 23%
12 z 57 27| 4.6 3 0.0 1 0| 14 61 30 31 - -| 4.6 0 0 - 0 0 - 0 0 - 61 30| 51%
12 do 78 31| 6.4 0 14 0 0 - 78 32 46 - -| 6.2 0 0 - 0 0 - 0 0 - 78 32| 59%
13 z 1050 961 2.8 61 46| 2.1 26 12| 3.2| 1137 1019 - 10% -| 3.6 674 893| 32% 308 404 | 31% 982 1297 (32%| 2119 2316| 9%
13 do 1433 1353| 2.1 68 76| 0.9 10 22| 3.0 1511 1451 - 4% -1 1.6 840 665| 21% 337 257 | 24% | 1177  922|22%| 2688 2373| 12%
14 z 470 354| 5.7 19 37| 3.4 4 0| 2.8 493 391 102 - -1 4.9 0 0 - 216 88| 59% 216 88 | 59% 709 479 32%
14 do 452  415| 1.8 4 5| 0.5 2 0| 2.0 458 420 38 - -1 1.8 0 0 - 186 63| 66% 186 63 | 66% 644 483 | 25%
15 z 350 307| 2.4 30 32| 04 8 0| 4.0 388 339 49 - -| 2.6 425 446 5% 0 0 - 425  446| 5% 813 785| 3%
15 do 925 712| 7.4 53 32| 3.2 5 0| 3.2 983 744 - 24% - 8.1 1193 916| 23% 0 0 -| 1193 916|23%| 2176 1660| 24%
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Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Kordon Kolei i Odry Zachodniej

Samochody Samochody Samochody
kierunek osobowe dostawcze Ciezarowe Transport indywidualny Napetnienie autobuséw | Napetnienie tramwajow | Transport zbiorowy Sumarycznie

punktu pomiar model | GEH | pomiar model | GEH [ pomiar model | GEH | pomiar model btad GEH | pomiar model | btagd | pomiar model | btad | pomiar model | btagd | pomiar model | btad
16 z 332 533| 9.7 25 30| 1.0 2 0| 2.0 359 563 204 - -1 9.5 133 156| 17% 0 0 - 133 156 | 17% 492 719 | 46%
16 do 793 803| 0.4 46 31| 24 1 21 0.8 840 836 - 0% -| 0.1 244 15| 94% 0 0 - 244 15| 94% 1084 851| 21%
17 z 655 771| 4.3 40 76| 4.7 27 36| 1.6 722 883 - 22% -1 5.7 1252 1311 5% 0 0 -| 1252 1311| 5%| 1974 2194| 11%
17 do 1610 1272| 8.9 70 58| 1.5 14 13| 0.3| 1694 1343 - 21% -1 9.0 2373 2644 | 11% 0 0 -| 2373 2644|11%| 4067 3987| 2%
18 z 471  397| 3.6 57 39| 2.6 35 21| 2.6 563 457 106 - -| 4.7 20 186 | 830% 172 184 7% 192 370|93% 755 827 | 10%
18 do 1170 642|175 48 23| 4.2 20 15| 1.2 1238 680 - 45% -118.0 183 120| 34% 354 274 | 23% 537  394|27%| 1775 1074| 39%
9968 10555 765 724 337 277 11070 11556 4% 4.6 4910 5463| 11% 3098 2526 18%| 8008 7989| 0%| 19078 19545| 2%

15109 14273 678 671 277 338 16064 15282 5% 6.2 9625 9037 6% 4179  2521| 40%| 13804 11558 | 16% | 29868 26840 | 10%
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

5.5.1.50bszar Centrum
Wyniki porownupce nagzenie ruchu pomierzonego i otrzymanego z modelu dla obszaru Centrum przedstaisizapaibiela.

Tabela 45 Poréwnanie wynikow dla transportu indywidualnego i zbiorowegozarmesCentrum

Obszar Centrum

Samochody Samochody Samochody
osobowe dostawcze Ciezarowe Transport indywidualny Napetnienie autobuséw | Napetnienie tramwajow | Transport zbiorowy Sumarycznie

btad

kierunek 700 <
punktu pomiar model | GEH | pomiar model | GEH [ pomiar model | GEH [ pomiar model n723)t0< nat ;%; GEH | pomiar model | btagd | pomiar model | btagd | pomiar model | btagd [ pomiar model| bfad

[pojaz'd] <2700 [pojazd]

[%]
1 z 708 702| 0.2 27 28| 0.2 11 6| 1.7 746 736 - 1% -| 04 0 0 - 0 0 - 0 0 - 746 736 1%
1 do 401 557 7.1 23 23| 0.0 7 7| 0.0 431 587 156 - -1 6.9 0 0 - 0 0 - 0 0 - 431 587 | 36%
2 z 693 312|17.0 28 34| 1.1 13 5| 2.7 734 351 - 52% -116.4 0 43 - 1108 455| 59% 1108 498 | 55% 1842 849 | 54%
2 do 780 639| 5.3 16 46| 5.4 5 15| 3.2 801 700 - 13% -l 3.7 0 44 - 722 178 | 75% 722 222 69%| 1523 922 39%
3 z 368 814118.3 13 17| 1.0 6 0| 35 387 831 444 - -118.0 57 23| 60% 0 0 - 57 23| 60% 444 854 | 92%
3 do 235 318| 5.0 5 18| 3.8 1 0| 1.4 241 336 95 - -1 5.6 23 41| 78% 0 0 - 23 41| 78% 264 377 | 43%
4 z 591 389| 9.1 28 28| 0.0 16 0| 5.7 635 417 218 - -1 9.5 197 438 | 122% 551 816 | 48% 748 1254 | 68%| 1383 1671| 21%
4 do 866 980| 3.8 39 13| 5.1 7 0| 3.7 912 993 - 9% -l 2.6 137 749 | 447% 678 851 26% 815 1600| 96%| 1727 2593 | 50%
5 z 505 153119.4 8 26| 4.4 7 14| 2.2 520 193 327 - -117.3 651 173 73% 0 0 - 651 173| 73%| 1171 366 | 69%
5 do 807 661| 54 46 43| 04 10 8| 0.7 863 712 - 17% -| 5.4 226 0| 100% 0 0 - 226 0[{100%| 1089 712 | 35%
6 z 603 866| 9.7 61 37| 34 27 11| 3.7 691 914 223 - -1 7.9 94 757 | 705% 269 265 1% 363 1022 |182%| 1054 1936| 84%
6 do 1043 1099 1.7 47 46| 0.1 21 0| 6.5 1111 1145 - 3% -| 1.0 1165 1836 58% 625 390 38%| 1790 2226| 24%| 2901 3371| 16%
7 z 147 15(14.7 4 41 0.0 0 0 - 151 19 132 - -114.3 0 0 - 0 0 - 0 0 - 151 19| 87%
7 do 337 102 |15.9 5 5| 0.0 0 0 - 342 107 235 - -115.7 0 0 - 0 0 - 0 0 - 342 107 | 69%
8 z 755 587| 6.5 79 35| 5.8 49 21| 4.7 883 643 - 27% -| 8.7 0 0 - 274 139| 49% 274 139| 49%| 1157 782 | 32%
8 do 888 963| 2.5 51 28| 3.7 59 15| 7.2 998 1006 - 1% -| 0.3 0 0 - 387 319| 18% 387 319| 18%( 1385 1325 4%
9 z 348 476| 6.3 16 11| 14 3 5| 1.0 367 492 125 - -| 6.0 0 0 - 62 320 416% 62 320(416% 429 812 89%
9 do 224 521|15.4 11 14| 0.8 3 8| 2.1 238 543 305 - -115.4 0 0 - 51 267 | 424% 51 267 |424% 289 810 | 180%
10 z 337 817120.0 12 12| 0.0 7 0| 3.7 356 829 473 - -119.4 272 879 223% 1376 765| 44%| 1648 1644 0%| 2004 2473| 23%
10 do 532 96515.8 17 26| 1.9 11 0| 4.7 560 991 431 - -115.5 389 1019| 162% 741 1061| 43%| 1130 2080| 84%| 1690 3071| 82%
11 z 594 1170|19.4 73 109| 3.8 17 42| 4.6 684 1321 637 - -120.1 146 0| 100% 261 1262 | 384% 407 1262|210%| 1091 2583|137%
11 do 774 705| 2.5 58 78| 2.4 4 34| 6.9 836 817 - 2% -1 0.7 0 0 - 354 784 | 121% 354 784 121% 1190 1601| 35%
12 z 245 161| 5.9 13 10| 0.9 4 2| 1.2 262 173 89 - -| 6.0 39 351 | 800% 0 0 - 39 351 | 800% 301 524 | 74%
12 do 342 51{20.8 34 0| 8.2 2 3] 0.6 378 54 324 - -122.0 27 193 | 615% 0 0 - 27 193 |615% 405 247 | 39%
13 z 1345 861|14.6 66 18| 7.4 12 0| 4.9 1423 879 - 38% -116.0 572 940| 64% 827 645| 22%| 1399 1585| 13%| 2822 2464| 13%
13 do 713 378114.3 56 15| 6.9 12 0| 4.9 781 393 - 50% -116.0 1086 1378| 27% 837 585| 30%| 1923 1963 2% | 2704 2356| 13%
14 z 802 1191|123 14 36| 4.4 12 0| 4.9 828 1227 - 48% -112.4 0 101 - 217 68| 69% 217 169 | 22%| 1045 1396| 34%
14 do 1216 939| 84 75 38| 4.9 17 0| 5.8 1308 977 - 25% -1 9.8 251 54| 78% 297 302 2% 548 356| 35%| 1856 1333| 28%
15 z 701 303|17.8 38 19| 3.6 20 16| 0.9 759 338 - 55% -118.0 0 0 - 0 0 - 0 0 - 759 338| 55%
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Obszar Centrum

pomiar model | GEH | pomiar model | GEH | pomiar model | GEH | pomiar model btad GEH | pomiar model | btagd | pomiar model | btagd | pomiar model | btagd [ pomiar model| btad

15 do 608 1032|14.8 26 76| 7.0 26 2| 6.4 660 1110 450 - -115.1 0 0 - 0 0 - 0 0 - 660 1110| 68%
8742 8817 480 424 204 122 9426 9363 1% 0.6 2028 3705| 83% 4945 4735 4%| 6973 8440| 21%| 16399 17803 | 9%

9766 9910 509 469 185 92 10460 10471 0% 0.1 3304 5314 61% 4692 4737 1%| 7996 10051 | 26%| 18456 20522 | 11%
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Wyniki poréwnupce nagzenie ruchu pomierzonego i otrzymanego z modelu dla przekrojow dodatkowych przedstaigaapiatiela.

Tabela 46 Poréwnanie wynikéw dla transportu indywidualnego i zbiorowegaekrpjach dodatkowych

Przekroje Dodatkowe

Samochody Samochody Samochody
osobowe dostawcze Ciezarowe Transport indywidualny Napetnienie autobuséw | Napetnienie tramwajéw | Transport zbiorowy Sumarycznie

btad

kierunek 700 <
punktu pomiar model | GEH | pomiar model | GEH [ pomiar model | GEH [ pomiar model r;?)t0< nat 23;; GEH | pomiar model | btagd | pomiar model | btagd | pomiar model| bfad | pomiar model | btgd

[pojaz'd] <2700 [pojazd]

[%]
1 z 815 652| 6.0 56 26| 4.7 5 0| 3.2 876 678 - 23% -1 71 0 60 - 167 494 | 196% 167  554|232%| 1043 1232|18%
1 do 513 528| 0.7 57 37| 2.9 6 0| 3.5 576 565 11 - -| 0.5 0 153 - 211 214 1% 211 367 74% 787 932 | 18%
2 z 84 58| 3.1 26 9| 4.1 0 0 - 110 67 43 - -| 4.6 34 57| 68% 0 0 - 34 57| 68% 144 124 | 14%
2 do 250 94111.9 21 2| 5.6 1 0| 1.4 272 96 176 - -113.0 120 162 | 35% 0 0 - 120 162| 35% 392 258 | 34%
3 z 200 59(12.4 30 5/ 6.0 0 0 - 230 64 166 - -113.7 101 77| 24% 0 0 - 101 77| 24% 331 141|57%
3 do 330 103 |15.4 19 8| 3.0 5 0| 3.2 354 111 243 - -115.9 146 76| 48% 0 0 - 146 76| 48% 500 187 | 63%
4 z 80 121| 4.1 17 35| 3.5 7 0| 3.7 104 156 52 - -1 4.6 57 112 | 96% 0 0 - 57 112| 96% 161 268 | 66%
4 do 221 100| 9.6 12 4| 2.8 6 0| 3.5 239 104 135 - -110.3 39 208 | 433% 0 0 - 39 208 | 433% 278 312 | 12%
5 z 481 529| 21 49 62| 1.7 32 0| 8.0 562 591 29 - -1 1.2 248 651 | 163% 0 0 - 248  651(163% 810 1242|53%
5 do 747 779 1.2 46 55| 1.3 19 0| 6.2 812 834 - 3% -1 0.8 1279 1592| 24% 0 0 -| 1279 1592| 24%| 2091 2426|16%
6 z 96 37| 7.2 12 7] 1.6 6 0| 3.5 114 44 70 - -1 7.9 31 121| 290% 0 0 - 31 121|290% 145 165 | 14%
6 do 350 196| 9.3 14 4| 33 4 0| 2.8 368 200 168 - -110.0 87 257 | 195% 0 0 - 87 257 | 195% 455 457 0%
7 z 92 98| 0.6 23 25| 0.4 16 0| 5.7 131 123 8 - -| 0.7 0 0 - 220 34| 85% 220 34| 85% 351 157 | 55%
7 do 166 253| 6.0 15 20| 1.2 12 4] 2.8 193 277 84 - -1 5.5 0 0 - 55 141| 156% 55 141 | 156% 248 418 | 69%
8 z 550 540| 0.4 69 27| 6.1 6 6| 0.0 625 573 52 - -1 21 266 196 | 26% 0 0 - 266 196 | 26% 891 769 | 14%
8 do 1130 606|17.8 41 29| 2.0 11 16| 1.4| 1182 651 - 45% -117.5 311 602 | 94% 0 0 - 311 602 | 94%| 1493 1253|16%
9 z 725 564| 6.3 63 30| 4.8 5 2| 1.6 793 596 - 25% -1 7.5 436 620| 42% 0 0 - 436  620| 42%| 1229 1216| 1%
9 do 924 581|125 37 37| 0.0 15 5.5 976 618 - 37% -112.7 269 383 | 42% 0 0 - 269 383 | 42%| 1245 1001|20%
10 z 408 96 19.7 36 14| 4.4 19 0| 6.2 463 110 353 - -120.9 1075 909 | 15% 0 0 -| 1075 909| 15%| 1538 1019|34%
10 do 422 206|12.2 23 7| 4.1 5 15| 3.2 450 228 222 - -112.1 421 573 36% 0 0 - 421 573 | 36% 871 801| 8%
11 z 313 422 5.7 22 10| 3.0 0 15| 5.5 335 447 112 - -1 5.7 292 183 | 37% 0 0 - 292 183 | 37% 627 630| 0%
11 do 469 444 1.2 27 19| 1.7 0 0 - 496 463 33 - -1 1.5 212 348 | 64% 0 0 - 212 348 | 64% 708 811 | 15%
12 z 372 351 1.1 61 20| 6.4 17 18| 0.2 450 389 61 - -| 3.0 137 203 | 48% 0 0 - 137  203| 48% 587 592 | 1%
12 do 860 1117 8.2 48 37| 1.7 15 20| 1.2 923 1174 - 27% -1 7.8 295 289 2% 0 0 - 295 289 | 2%| 1218 1463|20%
13 z 829 569| 9.8 89 29| 7.8 31 18| 2.6 949 616 - 35% -111.9 434 457 5% 0 0 - 434 457 5% 1383 1073 |22%
13 do 925 938| 0.4 80 63| 2.0 35 8| 5.8] 1040 1009 - 3% -1 1.0 567 530 7% 0 0 - 567 530 7%| 1607 1539| 4%
14 z 627  400|10.0 80 35| 5.9 20 2| 5.4 727 437 - A40% -112.0 214 189 | 12% 0 0 - 214 189 | 12% 941 626 | 33%
14 do 576  373| 9.3 49 41| 1.2 18 14| 1.0 643 428 215 - -1 9.3 310 262 | 15% 0 0 - 310 262 15% 953 690 | 28%
15 z 251 98111.6 26 11| 3.5 3 0| 2.4 280 109 171 - -112.3 313 256 | 18% 0 0 - 313 256 | 18% 593 365|38%
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15
16
16

do

do

Przekroje Dodatkowe

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

pomiar model | GEH | pomiar model | GEH | pomiar model | GEH | pomiar model btad GEH | pomiar model | btad | pomiar model | btad | pomiar model| btad | pomiar model | btad
425 312| 59 24 17| 1.5 9 0| 4.2 458 329 129 - 6.5 386 843| 118% 0 0 - 386 843|118% 844 1172 |39%
194 162 | 2.4 5 30| 6.0 2 0| 2.0 201 192 9 - 0.6 110 27| 75% 0 0 - 110 27| 75% 311 219| 30%
152 55| 9.5 12 17| 1.3 2 0| 2.0 166 72 94 - 8.6 53 99| 87% 0 0 - 53 99| 87% 219 171|22%
6117 4756 664 375 169 61 6950 5192 25% 22.6 3748 4118| 10% 387 528 | 36%| 4135 4646| 12%| 11085 9838 |11%
8460 6685 525 397 163 77 9148 7159 22% 22.0 4495 6377 | 42% 266 355| 33%| 4761 6732| 41%| 13909 13891| 0%
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

Raport IV

55.2 Szczyt popotudniowy

Zbiorcze wyniki porownujce nag¢zenie ruchu pomierzonego i otrzymanego z modelu dla poszczegodlnych kordeki@méw w podziale transport indywidualny i zbiorowy przedstawiapizsze
tabele.
5.5.2.1Kordon miasta
Wyniki poréwnupce nagzenie ruchu pomierzonego i otrzymanego z modelu dla kordonu miasta przedstausagptabela.

Tabela 47 Poréwnanie wynikéw dla transportu indywidualnego i zbiorowegordarie miasta

212962-00 | Wydanie | 10 grudnia 2010 | Ove Arup & Partners International Ltd Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce

Samochody Samochody Samochody
osobowe dostawcze Ciezarowe Transport indywidualny Napetnienie autobuséw | Napetnienie tramwajéw | Transport zbiorowy Sumarycznie
btad
kierunek 700 <
punktu pomiar model | GEH | pomiar model | GEH | pomiar model | GEH | pomiar model r;?)t; ;%; GEH [ pomiar model | btagd | pomiar model | btad | pomiar model | bfad | pomiar model | btad
[pojazd] <[%] [pojazd]
1 z 150 137| 1.1 12 31| 41 3 7| 1.8 165 175 10 - -1 0.8 0 0 - 0 0 - 0 0 - 165 175| 6%
1 do 249  279| 1.8 18 62| 7.0 9 17| 2.2 276 358 82 - -1 4.6 0 0 - 0 0 - 0 0 - 276 358 |30%
2 z 115 169| 4.5 6 10| 1.4 20 14| 1.5 141 193 52 - -1 4.0 103 100| 3% 0 0 - 103 100| 3% 244 293 |20%
2 do 105 128 | 2.1 15 0| 5.5 15 22| 1.6 135 150 15 - -1 1.3 106 106 0% 0 0 - 106 106 | 0% 241 256| 6%
4 z 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 - - -| 0.0 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 -
4 do 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 - - -| 0.0 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 -
5 z 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 - - -1 0.0 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 -
5 do 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 - - -| 0.0 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 -
6 z 730 708| 0.8 49 37| 1.8 67 32| 5.0 846 777 - 8% - 2.4 154 70| 55% 0 0 - 154 70| 55% | 1000 847 |15%
6 do 513 543| 1.3 42 53| 1.6 43 1| 9.0 598 597 1 - -1 0.0 75 24| 68% 0 0 - 75 24 | 68% 673 621| 8%
7 z 290 316| 1.5 24 22| 04 66 66| 0.0 380 404 24 - -1 1.2 242 220 9% 0 0 - 242 220 9% 622 624 0%
7 do 215  281| 4.2 13 4| 3.1 48 48| 0.0 276 333 57 - -1 3.3 148 97| 34% 0 0 - 148 97 | 34% 424 430| 1%
10 z 164  136| 2.3 10 22| 3.0 1 13| 4.5 175 171 4 - -1 0.3 122 107 | 12% 0 0 - 122 107 | 12% 297 278| 6%
10 do 159 132 2.2 15 19| 1.0 4 23| 5.2 178 174 4 - -1 0.3 104 90| 13% 0 0 - 104 90| 13% 282  264| 6%
12 z 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 - - -| 0.0 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 -
12 do 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 - - -1 0.0 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0 0 -
13 z 748 820| 2.6 128 173| 3.7 35 29| 1.1 911 1022 - 12% -1 3.6 140 136| 3% 0 0 - 140 136| 3% 1051 1158 | 10%
13 do 535 513| 1.0 88 95| 0.7 21 45| 4.2 644 653 9 - -1 0.4 91 84| 8% 0 0 - 91 84| 8% 735 737 0%
14 z 160 175| 1.2 9 10| 0.3 4] 19 170 189 19 - -1 1.4 0 22 - 0 0 - 0 22 - 170 211 24%
14 do 156 190| 2.6 16 11| 1.4 0| 2.4 175 201 26 - -1 1.9 0 42 - 0 0 - 0 42 - 175 243 | 39%
15 z 772 837 2.3 37 16| 4.1 18 19| 0.2 827 872 - 5% -| 1.5 213 213| 0% 0 0 - 213 213| 0%| 1040 1085| 4%
15 do 540 534| 0.3 60 37| 3.3 15 12| 0.8 615 583 32 - -1 1.3 331 348| 5% 0 0 - 331 348 5% 946 931 2%
16 z 389 315 39 18 1| 55 5 5/ 0.0 412 321 91 - -1 4.8 0 0 - 0 0 - 0 0 - 412 321|22%
16 do 279 311 1.9 14 44| 5.6 2 2| 0.0 295 357 62 - -1 3.4 0 0 - 0 0 - 0 0 - 295  357|21%
17 z 311 362 2.8 18 56| 6.2 6 7| 04 335 425 90 - -| 4.6 0 0 - 0 0 - 0 0 - 335  425|27%
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Kordon Miasta

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

Raport IV
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Samochody Samochody Samochody
kierunek osobowe dostawcze Ciezarowe Transport indywidualny Napetnienie autobuséw | Napetnienie tramwajow | Transport zbiorowy Sumarycznie

punktu pomiar model | GEH | pomiar model | GEH | pomiar model | GEH | pomiar model btad GEH [ pomiar model | btagd | pomiar model | btad | pomiar model | btad | pomiar model | btad
17 do 259 313| 3.2 20 19| 0.2 6 13| 2.3 285 345 60 - -1 3.4 0 0 - 0 0 - 0 0 - 285 345|21%
18 z 159 164| 0.4 6 6 0.0 1 21 0.8 166 172 6 - -1 0.5 0 0 - 0 0 - 0 0 - 166 172 4%
18 do 146 173| 21 7 5| 0.8 2 1| 0.8 155 179 24 - -1 1.9 0 0 - 0 0 - 0 0 - 155 179 15%
19 z 493 498 | 0.2 29 30| 0.2 10 1| 3.8 532 529 3 - -1 0.1 111 21| 81% 0 0 - 111 21| 81% 643 550 14%
19 do 414 404| 0.5 39 32| 1.2 8 31 2.1 461 439 22 - -1 1.0 65 11| 83% 0 0 - 65 11| 83% 526 450 | 14%
20 z 550 431| 5.4 28 0| 75 13 51 2.7 591 436 155 - -1 6.8 645 694 | 8% 0 0 - 645 694| 8%| 1236 1130| 9%
20 do 410 369 2.1 24 8| 4.0 12 10| 0.6 446 387 59 - -1 29 228 290 | 27% 0 0 - 228 290 | 27% 674 677 0%
21 z 78 98| 2.1 4 2| 1.2 1 1| 0.0 83 101 18 - -1 1.9 140 163 | 16% 0 0 - 140 163 | 16% 223 264 | 18%
21 do 89 89| 0.0 5 13| 2.7 1| 1.4 97 103 6 - -1 0.6 115 96| 17% 0 0 - 115 96| 17% 212 199| 6%
22 z 345 241236 40 3| 8.0 43 0| 93 428 27 401 - -126.6 0 0 - 0 0 - 0 0 - 428 27| 94%
22 do 382 56(22.0 59 3110.1 57 0]10.7 498 59 439 - -126.3 0 0 - 0 0 - 0 0 - 498 59 | 88%
23 z 3712 2753|16.9 507 416 | 4.2 539 250(14.6| 4758 3419 - - 1339|20.9 0 0 - 0 0 - 0 0 -| 4758 3419|28%
23 do 1724 1689| 0.8 262 341 45 151 239| 6.3 2137 2269 - 6% -1 2.8 0 0 - 0 0 - 0 0 -| 2137 2269 | 6%
9166 7943 925 835 829 455 10920 9233 15% 16.8 1870 1746 | 7% 0 0 -1 1870 1746| 7%| 12790 10979 | 14%

6175 6004 697 746 399 437 7271 7187 1% 1.0 1263  1188| 6% 0 0 -| 1263 1188| 6% 8534 8375| 2%
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5.5.2.2Ekran kolei

Wyniki porownupce nagzenie ruchu pomierzonego i otrzymanego z modelu dla ekranu kolei i Odry Zachodniej prizedstazsza tabela.

Tabela 48 Poréwnanie wynikow dla transportu indywidualnego i zbiorowedaaaie kolei i Odry Zachodniej

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Ekran Kolei
Samochody Samochody Samochody
osobowe dostawcze Ciezarowe Transport indywidualny Napetnienie autobuséw | Napetnienie tramwajow | Transport zbiorowy Sumarycznie
btad
kierunek 700 <
punktu pomiar model | GEH | pomiar model | GEH [ pomiar model | GEH [ pomiar model TS na TN > GEH | pomiar model | btagd | pomiar model | btad | pomiar model | btagd [ pomiar model | bfad
7(.)0' <2700 27.00
[pojazd] (%] [pojazd]

1 z 538 549| 0.5 42 40| 0.3 5 37| 7.0 585 626 41 - - 1.7 240 259 8% 0 0 - 240 259 8% 825 885 7%
1 do 686 464| 9.3 57 119| 6.6 11 42| 6.0 754 625 - 17% -1 4.9 341 188 | 45% 0 0 - 341 188 | 45%| 1095 813 26%
2 z 1011  570|15.7 36 70| 4.7 9 0| 4.2] 1056 640 - 39% -114.3 243 28| 88% 0 0 - 243 28| 88%| 1299 668| 49%
2 do 582  275|14.8 28 50| 3.5 7 0| 3.7 617 325 292 - -113.5 70 49| 30% 0 0 - 70 49| 30% 687 374 46%
3 z 1775 2122| 7.9 109 64| 4.8 97 95| 0.2| 1981 2281 - 15% -| 6.5 1199 1542 | 29% 0 0 -| 1199 1542| 29%| 3180 3823| 20%
3 do 1937 1971| 0.8 108 60| 5.2 188 121| 5.4 2233 2152 - 4% -1 1.7 894 1273| 42% 0 0 - 894 1273| 42%| 3127 3425| 10%
4 z 85  257]13.2 4 20 1.2 0 0 - 89 259 170 - -112.9 0 0 - 0 0 - 0 0 - 89  259(191%
4 do 100 77| 2.4 6 2| 2.0 0 0 - 106 79 27 - -1 2.8 0 0 - 0 0 - 0 0 - 106 79| 25%
5 z 243 219| 1.6 33 18| 3.0 15 11| 1.1 291 248 43 - -1 2.6 0 0 - 0 0 - 0 0 - 291 248 15%
5 do 175 194| 1.4 32 65| 4.7 16 33| 34 223 292 69 - -1 4.3 0 0 - 0 0 - 0 0 - 223 292| 31%
6 z 88 54| 4.0 14 6| 2.5 3 2| 0.6 105 62 43 - -1 4.7 60 14| 77% 0 0 - 60 14| 77% 165 76| 54%
6 do 62 165| 9.7 5 8| 1.2 0 0 - 67 173 106 - -1 9.7 12 14| 17% 0 0 - 12 14| 17% 79 187 |137%
7 z 380 501| 5.8 46 49| 04 25 21| 0.8 451 571 120 - -| 5.3 151 275 82% 0 0 - 151 275 | 82% 602 846 | 41%
7 do 263  456|10.2 31 71| 5.6 23 39| 2.9 317 566 249 - -111.9 87 182 | 109% 0 0 - 87  182[109% 404 748 | 85%
4120 4272 284 249 154 166 4558 4687 3% 1.9 1893 2118 | 12% 0 0 -| 1893 2118| 12%| 6451 6805| 5%

3805 3602 267 375 245 235 4317 4212 2% 1.6 1404 1706 | 22% 0 0 -| 12404 1706| 22%| 5721 5918| 3%
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie

Raport IV
5.5.2.3Ekran Odry Wschodniej
Wyniki porownupce nagzenie ruchu pomierzonego i otrzymanego z modelu dla ekranu Odry Wschodniej przedstassizagabela.
Tabela 49 Poréwnanie wynikéw dla transportu indywidualnego i zbiorowegkraaie Odry Wschodniej
Ekran OdryWschodniej
Samochody Samochody Samochody
osobowe dostawcze Ciezarowe Transport indywidualny Napetnienie autobuséw | Napetnienie tramwajéw | Transport zbiorowy Sumarycznie
btad
kierunek 700 <
punktu pomiar model | GEH | pomiar model | GEH | pomiar model | GEH | pomiar model T na TN > GEH [ pomiar model | btagd | pomiar model | btad | pomiar model | btad | pomiar model | btad
7(.)0' <2700 27.00
[pojazd] (%] [pojazd]
1 z 542 621| 3.3 46 10| 6.8 33 16| 34 621 647 26 - -1 1.0 520 370| 29% 0 0 - 520 3701 29%| 1141 1017 |11%
1 do 328 576 |11.7 22 32| 1.9 14 34| 4.1 364 642 278 - -112.4 314 365 | 16% 0 0 - 314 365| 16% 678 1007 |49%
2 z 2009 2714|145 140 88| 4.9 113 31| 9.7| 2262 2833 - 25% -111.3 1560 1558 | 0% 0 0 -| 1560 1558 | 0%| 3822 4391|15%
2 do 1957 2091| 3.0 156 99| 5.0 100 129| 2.7 2213 2319 - 5% -1 2.2 843 857| 2% 0 0 - 843 857| 2%| 3056 3176| 4%
3 z 705 277119.3 77 68| 1.1 21 2| 5.6 803 347 - 57% -119.0 269 145 | 46% 0 0 - 269 145 46%| 1072 492 | 54%
3 do 567 289(13.4 73 47| 3.4 22 9| 3.3 662 345 317 - -114.1 80 105 | 31% 0 0 - 80 105 31% 742 450 | 39%
3256 3612 263 166 167 49 3686 3827 4% 2.3 2349 2073 | 12% 0 0 -1 2349 2073|12%| 6035 5900| 2%
2852 2956 251 178 136 172 3239 3306 2% 1.2 1237 1327 7% 0 0 -l 1237 1327 | 7%| 4476 4633 | 4%
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

5.5.2.4Kordon kolei i Odry Zachodnie;

Wyniki poréwnupce nagzenie ruchu pomierzonego i otrzymanego z modelu dla kordonu kolei przedstawia

Tabela 50 Poréwnanie wynikow dla transportu indywidualnego i zbiorowegordarke kolei i Odry Zachodniej

Kordon Kolei i Odry Zachodniej

Samochody Samochody Samochody
osobowe dostawcze Ciezarowe Transport indywidualny Napetnienie autobuséw | Napetnienie tramwajéw | Transport zbiorowy Sumarycznie

, : btad

kierunek 700 <
punktu pomiar model | GEH | pomiar model | GEH | pomiar model | GEH [ pomiar model r;%t0< nat ;%; GEH | pomiar model | btagd | pomiar model | btagd | pomiar model | btad | pomiar model | btad

[pojaz'd] <2700 [pojazd]

[%]
1 z 1198 1958|19.1 68 43| 34 51 1| 9.8 1317 2002 - 52% -116.8 162 131 19% 0 0 - 162 131| 19%| 1479 2133|44%
1 do 1550 2043|11.6 37 84| 6.0 35 11| 5.0 1622 2138 - 32% -111.9 168 125| 26% 0 0 - 168 125| 26%| 1790 2263 |26%
2 z 1422 1242| 49 119 71| 4.9 73 107| 3.6] 1614 1420 - 12% -1 5.0 1242 1344 8% 404 246 39%| 1646 1590| 3%| 3260 3010| 8%
2 do 1176 1136 1.2 65 108 | 4.6 41 104| 7.4 1282 1348 - 5% -1 1.8 914 984 8% 522 241 | 54% | 1436 1225| 15%| 2718 2573| 5%
3 z 873 771 36 38 48| 1.5 30 34| 0.7 941 853 - 9% -1 2.9 65 246 | 278% 283 264| 7% 348 510| 47%| 1289 1363| 6%
3 do 577 754\ 6.9 60 43| 2.4 22 54| 5.2 659 851 192 - -1 7.0 101 206 | 104% 282 302| 7% 383 508| 33%| 1042 1359|30%
4 z 282 249 2.0 19 13| 1.5 2 26| 6.4 303 288 15 - -1 0.9 0 0 - 0 0 - 0 0 - 303 288 5%
4 do 362 317 2.4 23 6| 4.5 4 14| 3.3 389 337 52 - -1 2.7 0 0 - 0 0 - 0 0 - 389  337|13%
5 z 607 660 2.1 21 16| 1.2 3 6| 1.4 631 682 51 - -1 2.0 0 0 - 764 507 | 34% 764 507 | 34%| 1395 1189|15%
5 do 587 590 0.1 15 32| 35 3 2| 0.6 605 624 19 - -1 0.8 0 0 - 456 508 | 11% 456 508 | 11%| 1061 1132| 7%
6 z 1079 1014| 2.0 36 190 (14.5 22 40| 3.2| 1137 1244 - 9% -1 3.1 535 857| 60% 0 0 - 535 857| 60%| 1672 2101|26%
6 do 905 890| 0.5 47 41| 0.9 29 33| 0.7 981 964 - 2% -1 0.5 396 970| 145% 0 0 - 396 970(145%| 1377 1934|40%
7 z 486 570| 3.7 25 15| 2.2 11 6| 1.7 522 591 69 - -1 2.9 0 0 - 0 0 - 0 0 - 522 591|13%
7 do 442 471 1.4 51 39| 1.8 22 21| 0.2 515 531 16 - -1 0.7 0 66 - 0 0 - 0 66 - 515 597 | 16%
8 z 389 351| 2.0 1 39| 85 4 421 7.9 394 432 38 - -1 1.9 2 197 | 9750% 609 461 | 24% 611 658 8%| 1005 1090| 8%
8 do 345 197| 9.0 17 29| 2.5 2 18| 5.1 364 244 120 - -1 6.9 80 256 | 220% 445 413 7% 525 669 | 27% 889 913| 3%
9 z 1033 1129 2.9 61 28| 4.9 11 7| 1.3] 1105 1164 - 5% -1 1.8 991 681| 31% 0 0 - 991 681| 31%| 2096 1845|12%
9 do 850 843 0.2 44 64| 2.7 17 12| 1.3 911 919 - 1% -1 03 772 550 | 29% 0 0 - 772  550| 29%| 1683 1469|13%
10 z 408 475| 3.2 16 17| 0.2 1 2| 0.8 425 494 69 - -1 3.2 0 0 - 0 0 - 0 0 - 425 494 16%
10 do 497 170|17.9 17 11| 1.6 3 0| 24 517 181 336 - -118.0 0 0 - 0 0 - 0 0 - 517 181 |65%
11 z 970 581|14.0 44 12| 6.0 5 11| 2.1| 1019 604 - 41% -114.6 0 0 - 498 403 | 19% 498  403| 19%| 1517 1007 |34%
11 do 604 474 5.6 33 17| 3.2 1 28| 7.1 638 519 119 - - 49 0 0 - 530 478 | 10% 530 478 | 10% 1168 997 | 15%
12 z 134 47| 9.1 6 3| 14 0 0 - 140 50 90 - -1 9.2 0 0 - 0 0 - 0 0 - 140 50 | 64%
12 do 85 10(10.9 6 1| 2.7 1 0| 14 92 11 81 - -111.3 0 0 - 0 0 - 0 0 - 92 11| 88%
13 z 1269 1269| 0.0 49 90| 4.9 16 13| 0.8| 1334 1372 - 3% -1 1.0 498 479 4% 177 151| 15% 675 630 7%| 2009 2002| 0%
13 do 1206 1221| 0.4 42 70| 3.7 21 26| 1.0 1269 1317 - 4% -1 1.3 594 651 10% 309 278 | 10% 903 929| 3%| 2172 2246| 3%
14 z 425 395| 1.5 14 39| 4.9 2 0| 2.0 441 434 7 - -1 0.3 0 0 - 63 42| 33% 63 42| 33% 504 476| 6%
14 do 303 385 44 8 5| 1.2 0 0 - 311 390 79 - - 4.2 0 0 - 243 70| 71% 243 70| 71% 554 460 17%
15 z 682 695| 0.5 25 37| 2.2 7 4| 1.3 714 736 - 3% -1 0.8 782 682 13% 0 0 - 782 682 13%| 1496 1418| 5%
15 do 439 516| 35 28 33| 0.9 5 8| 1.2 472 557 85 - - 3.7 513 469 9% 0 0 - 513 469 9% 985 1026| 4%

212962-00 | Wydanie | 10 grudnia 2010 | Ove Arup & Partners International Ltd Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce Strona 100

W SWNTS01\JOBS\2120001212962-00 SZCZECIN TRANSPORT STUDY\4 INTERNAL PROJECT DATA\-06 REPORTS&SPECS\4-06-04 RAPORT IV\IPOPR KWIECIEN\REPORT ETAP IV.DOCX



Gmina Miasto Szczecin

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Kordon Kolei i Odry Zachodniej

Samochody Samochody Samochody
kierunek osobowe dostawcze Ciezarowe Transport indywidualny Napetnienie autobuséw | Napetnienie tramwajéw | Transport zbiorowy Sumarycznie

punktu pomiar model | GEH | pomiar model | GEH | pomiar model | GEH [ pomiar model btad GEH | pomiar model | btagd | pomiar model | btagd | pomiar model | btad | pomiar model | btad
16 z 831 823| 0.3 29 30| 0.2 5 0| 3.2 865 853 - 1% 0.4 453 155| 66% 0 0 - 453 155| 66%| 1318 1008 |24%
16 do 529 631| 4.2 23 31| 1.5 1 4| 1.9 553 666 113 - 4.6 99 15| 85% 0 0 - 99 15| 85% 652 681| 4%
17 z 1297 1362| 1.8 43 48| 0.7 13 36| 4.6 1353 1446 - 7% 25| 1443 1797| 25% 0 0 -| 1443 1797| 25%| 2796 3243|16%
17 do 868 934 2.2 44 66| 3.0 20 20| 0.0 932 1020 - 9% 2.8 928 1155| 24% 0 0 - 928 1155| 24%| 1860 2175|17%
18 z 729 658 2.7 42 41| 0.2 23 25| 0.4 794 724 - 9% 2.5 0 47 - 265 228 | 14% 265 275| 4%| 1059 999| 6%
18 do 602  485| 5.0 34 23| 21 30 11| 4.2 666 519 147 - 6.0 4 95 | 2275% 133 187 | 41% 137  282|106% 803 801| 0%
14114 14249 656 780 279 360 15049 15389 2% 2.8| 6173 6616 7% 3063 2302 | 25%| 9236 8918 | 3%| 24285 24307 | 0%

11927 12067 594 703 257 366 12778 13136 3% 3.1 4569 5542| 21% 2920 2477 | 15%| 7489 8019| 7% 20267 21155| 4%
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Gmina Miasto Szczecin

5.5.2.50bszar Centrum

Wyniki porownupce nagzenie ruchu pomierzonego i otrzymanego z modelu dla obszaru Centrum przedstaisizapaibiela.

Tabela 51 Poréwnanie wynikow dla transportu indywidualnego i zbiorowegozarmesCentrum

Obszar Centrum

Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

Samochody Samochody Samochody
osobowe dostawcze Ciezarowe Transport indywidualny Napetnienie autobuséw | Napetnienie tramwajoéw | Transport zbiorowy Sumarycznie
btad
kierunek 700 <
punktu . . . . nat < nat > . . . .
pomiar model | GEH | pomiar model | GEH | pomiar model | GEH | pomiar model 700 5700 GEH | pomiar model | btad | pomiar model | btgd |pomiar model | btad | pomiar model | btad
[pojaz'd] <2700 [pojazd]

[%]
1 z 799 773 09 14 28| 3.1 3 6| 14 816 807 - 1% -1 0.3 0 0 - 0 0 - 0 0 - 816 807 1%
1 do 475 442 | 1.5 15 37| 4.3 2 7| 2.4 492 486 6 - -1 0.3 0 0 - 0 0 - 0 0 - 492 486 1%
2 z 890 597110.7 30 32| 04 6 6 0.0 926 635 - 31% -110.4 0 40 - 1269 182 | 86% 1269 222 83%| 2195 857 | 61%
2 do 727 700| 1.0 16 36| 3.9 11 18| 1.8 754 754 - - -1 0.0 0 84 - 927 238 | 74% 927 322 | 65% 1681 1076| 36%
3 z 380 739(15.2 9 26| 4.1 0 0 - 389 765 376 - -115.7 2 18 | 800% 0 0 - 2 18| 800% 391 783 | 100%
3 do 306 320 0.8 9 14| 1.5 0 0 - 315 334 19 - - 1.1 0 34 - 0 0 - 0 34 - 315 368 | 17%
4 z 812 813| 0.0 21 22| 0.2 5 4| 05 838 839 - 0% -1 0.0 108 815 | 655% 855 5441 36% 963 1359| 41% 1801 2198 | 22%
4 do 912 566(12.7 40 25| 2.6 4 8| 1.6 956 599 - 37% -112.8 148 351 | 137% 381 545 43% 529 896 | 69% 1485 1495 1%
5 z 628 680| 2.0 21 34| 25 5 16| 3.4 654 730 76 - -1 2.9 1289 480 | 63% 0 0 - 1289 480| 63% 1943 1210| 38%
5 do 849 5711104 33 52| 2.9 3 8| 2.1 885 631 - 2% -1 9.2 289 0| 100% 0 0 - 289 0]100% 1174 631| 46%
6 z 896 1263|11.2 30 22| 1.6 21 0| 6.5 947 1285 - 36% -110.1 199 883 | 344% 532 312 41% 731 1195| 63% 1678 2480| 48%
6 do 726 983| 8.8 44 35| 1.4 24 7| 4.3 794 1025 - 2% - 7.7 493 781 | 58% 409 260 36% 902 1041| 15% 1696 2066| 22%
7 z 246 114 9.8 6 7| 04 0 0 - 252 121 131 - -1 9.6 0 0 - 0 0 - 0 0 - 252 121 52%
7 do 136 11|14.6 5 2|1 1.6 1 0| 14 142 13 129 - -114.7 0 0 - 0 0 - 0 0 - 142 13| 91%
8 z 990 1143 4.7 50 75| 3.2 34 25| 1.7 1074 1243 - 16% -1 5.0 51 0| 100% 274 2211 19% 325 221 32% 1399 1464 5%
8 do 660 618| 1.7 60 24| 5.6 53 11| 7.4 773 653 - 16% -| 45 20 0| 100% 195 125| 36% 215 125| 42% 988 778 | 21%
9 z 517 477 | 1.8 12 21| 2.2 2 5/ 1.6 531 503 28 - -1 1.2 0 0 - 64 218 | 241% 64 218 (241% 595 721 21%
9 do 505 515| 04 10 14| 1.2 2 8| 2.7 517 537 20 - -1 0.9 0 0 - 42 289 | 588% 42 289 | 588% 559 826| 48%
10 z 512 751| 9.5 14 14| 0.0 1 0| 14 527 765 238 - - 9.4 236 897 | 280% 1107 1045 6% 1343 1942 | 45% 1870 2707 | 45%
10 do 590 931|124 21 19| 04 3 3| 0.0 614 953 339 - -112.1 1109 764 | 31% 838 885 6% 1947 1649| 15%| 2561 2602 2%
11 z 1010 1303| 8.6 47 121 8.1 3 67]10.8 1060 1491 - 41% -112.1 66 0| 100% 356 595| 67% 422 595| 41% 1482 2086| 41%
11 do 1069 884| 5.9 36 87| 6.5 3 36| 7.5 1108 1007 - 9% -l 3.1 0 0 - 424 639| 51% 424 639| 51% 1532 1646 7%
12 z 360 253| 6.1 6 13| 2.3 4 3] 05 370 269 101 - -| 5.7 36 138 | 283% 0 0 - 36 138|283% 406 407 0%
12 do 321 271223 26 0| 7.2 4 3] 05 351 30 321 - -123.3 54 119| 120% 0 0 - 54 119|120% 405 149| 63%
13 z 1220 736|15.5 48 77| 3.7 16 0| 5.7 1284 813 - 37% -114.5 696 898 | 29% 596 425| 29% 1292 1323 2% | 2576 2136| 17%
13 do 901 783 4.1 54 18| 6.0 2 0| 2.0 957 801 - 16% -| 5.3 535 1407 163% 799 630 21% 1334 2037| 53%| 2291 2838| 24%
14 z 551 1341 |25.7 18 37| 3.6 7 1| 3.0 576 1379 803 - -|25.7 0 131 - 63 159 | 152% 63 290 | 360% 639 1669|161%
14 do 1252 1152 29 33 102| 8.4 11 0| 4.7 1296 1254 - 3% -l 1.2 100 125| 25% 221 112 49% 321 237 | 26% 1617 1491 8%
15 z 712 711 0.0 31 109| 9.3 21 11| 25 764 831 - 9% -l 2.4 0 0 - 0 0 - 0 0 - 764 831 9%
15 do 709 737 1.0 33 43| 1.6 47 13| 6.2 789 793 - 1% -1 0.1 0 0 - 0 0 - 0 0 - 789 793 1%
10523 11694 357 638 128 144 11008 12476 13% 13.5 2683 4300| 60% 5116 3701| 28%| 7799 8001| 3%| 18807 20477 | 9%
10138 9240 435 508 170 122 10743 9870 8% 8.6 2748 3665| 33% 4236 3723 | 12%| 6984 7388| 6% | 17727 17258 3%
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Gmina Miasto Szczecin Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie
Raport IV

5.5.2.6 Przekroje dodatkowe
Wyniki poréwnupce nagzenie ruchu pomierzonego i otrzymanego z modelu dla przekrojow dodatkowych przedstaigzapiatiela.

Tabela 52 Poréwnanie wynikow dla transportu indywidualnego i zbiorowegaekrpjach dodatkowych

Przekroje Dodatkowe

Samochody Samochody Samochody
osobowe dostawcze Ciezarowe Transport indywidualny Napetnienie autobuséw | Napetnienie tramwajow | Transport zbiorowy Sumarycznie
btad
kierunek 700 <
punktu . . . . nat < nat > . . . .
pomiar model | GEH | pomiar model | GEH [ pomiar model | GEH | pomiar model 700 nat 5700 GEH | pomiar model | btagd | pomiar model | btgd |pomiar model | btagd | pomiar model | btad
[pojaz'd] <2700 [pojazd]

[%]
1 z 533 603 | 2.9 46 35| 1.7 14 1| 4.7 593 639 46 - -1 1.9 0 21 - 162 78| 52% 162 99| 39% 755 738 2%
1 do 695 811| 4.2 54 37| 2.5 14 3| 3.8 763 851 - 12% -1 3.1 0 24 - 110 239 117% 110 263 | 139% 873 1114 |28%
2 z 235 82112.2 22 2| 5.8 0 0 - 257 84 173 - -113.2 70 105| 50% 0 0 - 70 105| 50% 327 189 | 42%
2 do 178 71| 9.6 14 7| 2.2 0 0 - 192 78 114 - -| 9.8 46 66| 43% 0 0 - 46 66| 43% 238 1441 39%
3 z 377 160|13.2 15 9| 1.7 0 0 - 392 169 223 - -113.3 92 105| 14% 0 0 - 92 105| 14% 484 2741 43%
3 do 307 145]10.8 15 9| 1.7 5 7| 0.8 327 161 166 - -110.6 85 74| 13% 0 0 - 85 74| 13% 412 235[43%
4 z 160 166| 0.5 17 7| 2.9 0 2| 2.0 177 175 2 - -1 0.2 81 105| 30% 0 0 - 81 105| 30% 258 280 9%
4 do 139 113 2.3 17 6| 3.2 2 0| 2.0 158 119 39 - -1 3.3 124 95| 23% 0 0 - 124 95| 23% 282 2141 24%
5 z 759 849 | 3.2 42 251 2.9 24 3| 5.7 825 877 - 6% -| 1.8 1411 1081| 23% 0 0 - 1411 1081| 23%| 2236 1958 |12%
5 do 546 732 7.4 35 46| 1.7 17 10| 1.9 598 788 190 - -l 7.2 675 595| 12% 0 0 - 675 595| 12% 1273 1383 9%
6 z 213 172 3.0 9 8| 0.3 2 2| 0.0 224 182 42 - -1 2.9 61 123 | 102% 0 0 - 61 1231 102% 285 305| 7%
6 do 100 57| 4.9 9 5| 15 3 0| 24 112 62 50 - -| 5.4 29 92| 217% 0 0 - 29 92 |217% 141 1541 9%
7 z 93 232(10.9 11 30| 4.2 9 1| 3.6 113 263 150 - -110.9 0 0 - 104 91| 13% 104 91| 13% 217 354 | 63%
7 do 128 129| 0.1 15 15| 0.0 5 1| 2.3 148 145 3 - -1 0.2 0 0 - 144 50| 65% 144 50| 65% 292 195 33%
8 z 655 733| 3.0 19 211 04 3 8| 2.1 677 762 85 - -l 3.2 479 285| 41% 0 0 - 479 285| 41% 1156 1047 9%
8 do 670 462 | 8.7 25 31 1.1 8 16| 2.3 703 509 - 28% -1 7.9 307 185| 40% 0 0 - 307 185| 40% 1010 694 | 31%
9 z 782 596 7.1 53 211 53 2 2| 0.0 837 619 - 26% -| 8.1 320 291 9% 0 0 - 320 291 9% 1157 910| 21%
9 do 953 642 (11.0 40 21| 34 5 0 3.2 998 663 - 34% -111.6 294 365| 24% 0 0 - 294 365| 24% 1292 1028 | 20%
10 z 451 196|14.2 20 6| 3.9 7 o 3.7 478 202 276 - -115.0 694 409 41% 0 0 - 694 409 | 41% 1172 611|48%
10 do 461 212 (13.6 35 19| 3.1 2 15| 45 498 246 252 - -113.1 475 539| 13% 0 0 - 475 539| 13% 973 785 19%
11 z 326 375| 2.6 22 21| 0.2 0 15| 5.5 348 411 63 - -l 3.2 319 233 | 27% 0 0 - 319 233 | 27% 667 644 | 3%
11 do 507 441| 3.0 11 18| 1.8 3 1| 1.4 521 460 61 - -| 2.8 191 171 10% 0 0 - 191 171 10% 712 631|11%
12 z 721 561| 6.3 36 23| 24 11 201 2.3 768 604 - 21% -| 6.3 81 322 | 298% 0 0 - 81 322|298% 849 926| 9%
12 do 611 758 | 5.6 49 79| 3.8 10 23| 3.2 670 860 190 - -| 6.9 180 170 6% 0 0 - 180 170 6% 850 1030|21%
13 z 1003 710(10.0 82 40| 54 11 23| 2.9 1096 773 - 29% -110.6 438 324 | 26% 0 0 - 438 324| 26% 1534 1097 | 28%
13 do 1344 1116| 6.5 83 73| 1.1 17 11| 1.6 1444 1200 - 17% -l 6.7 514 286 | 44% 0 0 - 514 286 | 44% 1958 1486 |24%
14 z 780 355(17.8 51 40| 1.6 15 7| 2.4 846 402 - 52% -117.8 222 96| 57% 0 0 - 222 96| 57% 1068 498 | 53%
14 do 725 559| 6.6 42 48| 0.9 19 18| 0.2 786 625 - 20% -| 6.1 176 0| 100% 0 0 - 176 0]100% 962 625 | 35%
15 z 418 308| 5.8 15 6| 2.8 2 0| 2.0 435 314 121 - -| 6.3 631 706 12% 0 0 - 631 706 | 12% 1066 1020| 4%
15 do 517 255(13.3 20 43| 4.1 2 0| 2.0 539 298 241 - -111.8 460 283 | 38% 0 0 - 460 283 | 38% 999 581 42%
16 z 201 67|11.6 14 20| 1.5 0 0 - 215 87 128 - -110.4 108 35| 68% 0 0 - 108 35| 68% 323 122 | 62%
16 do 169 212 3.1 6 201 3.9 0 5| 3.2 175 237 62 - -| 4.3 112 100| 11% 0 0 - 112 100| 11% 287 337 17%
[SUMA 2 | 7707 6165 474 314000 100 s4[l| 8281 6563 21% 19.9] 5007 4241| 15%| 266  169] 36%| 5273 4410| 16%| 13554 10973|19%
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Przekroje Dodatkowe

pomiar modeI pomiar modelpomiar modelpomiar model pomiar model pomiar model pomiar model pomiar model
8050 6715 470 477 112 110 8632 7302 3668 3045 254 289 3922 3334 12554 10636
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6 Odstepstwa od Opisu Przedmiotu
Zamowienia

6.1 Podziat zada przewozowych

Merytoryczny Opis Przedmiotu Zamowienia wymagat aby model iphdzada

przewozowych uwzghtniat: poziom motoryzacji, motywacje pody) czas
trwania lub odlegte¢ podr&y, atrakcyjnéé oferty przewozowej transportu
zbiorowego, chitonn@ parkingows rejondw komunikacyjnych i optaty
parkingowe.

Wykonawca nie uwzgtinit w analizach nagpujacych zmiennych:
e Poziomu motoryzacji

» Chionnaci parkingowej rejondw komunikacyjnych

Poziom motoryzacji nie zostat uwzghiony w modelu logitowym, poniewaz
analizy bada ankietowych wynikatoze posiadanie samochodu osobowego jest
gtéwng zmienny decydugca o wyborzesrodka transportu. W takim przypadku
rownanie opisujce prawdopodobistwo wyboru danegcsrodka transportu,
sprowadzatoby si do uwzgédnienia tej jednej zmiennej, co w konsekwencji
prowadzitoby do uzyskania sztywnego podziatu agataewozowych.

Chionna¢ parkingowa rejonéw komunikacyjnych nie zostata uwdgiona w
modelu logitowym, poniewaWykonawca nie dysponowat danymi opegtymi
kazdy rejon pod wzgidem miejsc przeznaczonych do parkowania oraz badania
chtonnaci parkingowej nie wchodzity w zakres przedmiotu Zamowienia.

6.2 Sprawdzenie poprawndci modelu

Zamawiagcy oczekiwat,ze sprawdzenie poprawém modelu na etapie rozktadu
ruchu na si€ zostanie przeprowadzone poprzez poréwnaniezeatruchu
pojazdoéw samochodowych oraz liczby peséaw w pojazdach komunikacji
zbiorowej otrzymanych z modelu z wast@ami uzyskanymi z przeprowadzonych
bada w poszczegolnych punktach usytuowanych na:

» Ekranie kolei;
* Ekranie Odry Wschodniej;
« Kordonie kolei i Odry Zachodniej;
» Kordonie miasta;
* Obszarze Centrum
oraz na przekrojach dodatkowych.

Opis przedmiotu zaméwienia definiowat maksymalne dopuszczakuy w
szacunkach zaréwno dla ruchu pojazdow osobowych i przgyech towarowy
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jak i w przypadku liczby pagsarow komunikacji zbiorowej. Poigj
zamieszczono tabele charakteryrg spetnienie powgzych wymaga, co do
wielkosci bledow na poszczegolnych zbiorach punktéw pomiarowych.

Tabela 53 Zbiorcze zestawienie uzyskanych wartaledow dla szczytu porannego —
transport indywidualny.

Rano
PrT
Kryterium EK EO KK KM 0ocC PD
0, A i -
;33;’ E;‘ar;kg;‘;"v\fzzzzx'ihigo 100% | 67% 47% 93% 13% 52%
0, A i o
Sszégg”kl;godwv\fzz{ ;g:;'ihl‘;;o 0% 0% 47% 50% 43% 22%
Y] 0
85% punktow z przedziatu > o o
2700, btad bezwzgledny < 400 100% 100%
Bad led 5o dl 2" -5% -7% -4% 5% 1% 25%
ad wzgledny < 5% dla
sumy na kordonie
"do" 7% 8% 5% 8% 0% 22%
o X p X
() () () () () (o)
85% p””ktg;’ﬁ ‘:’;po"ay””'k 71% 50% 47% 88% 20% 34%
2" 2,7 3,7 4,6 4,0 0,6 22,6
GEH < 4 dla sumy na
kordonie
"do" 51 5,7 6,2 6,8 0,1 22,0

Tabela 54 Zbiorcze zestawienie uzyskanych wartaledow dla szczytu porannego —
transport zbiorowy.

PuT

Kryterium EK EO KK KM ocC PD NK

90% punktow, btad wzgledny <

15% 36% 33% 42% 78% 13% 34% | 86%
(o]

"z" 36% 31% 0% -7% 21% | -12% | 7%
Btad wzgledny < 5% dla

sumy na kordonie
"do" | -25% 6% 16% -1% -26% | -41% | -5%
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Tabela 55 Zbiorcze zestawienie uzyskanych wartasledow dla szczytu
popotudniowego - transport indywidualny.
Popotudniu
PrT
Kryterium EK EO KK KM 0ocC PD
85% punktow z przedziatu 0-700, 0 o o o o o
e 50% 33% 68% 96% 38% 45%
85% punktow z przedziatu 700- o o o 0 0 o
2700, biad wzgledny < 15% 25% 33% 82% 100% 41% 10%
85% punktéw z przedziatu > i i i i i i
2700, btad bezwzgledny < 400
"z" -3% -4% -2% 0% -13% 21%
Btad wzgledny < 5% dla
sumy na kordonie
"do" 2% -2% -3% -5% 8% 15%
o . - :
85% punktow, \;vsépo’fczynmk GEH 50% 33% 75% 93% 47% 349%
2" 1,9 2,3 2,6 0,3 13,6 20,2
GEH < 4 dla sumy na
kordonie
"do" 1,6 1,2 3,3 3,2 8,5 14,4
Tabela 56 Zbiorcze zestawienie uzyskanych wartasledow dla szczytu
popotudniowego — transport indywidualny.
PuT
Kryterium EK EO KK KM ocC PD NK

- ,
0% punktow, bfad wzgledny < | 5100 500 5oy se%  33%  34%  13%

15%
"Z" | -12% 12% 3% 7% -3% 16% 9%
Btad wzgledny < 5% dla
sumy na kordonie
"do"| -22% -7% -7% 6% -6% 15% 4%

W wiekszaici przypadkéw uzyskano wymagamrgodnd¢ modelowych warteci
natzenia ruchu pojazdéw z wakmami pomierzonymi. Zadowakge wyniki
uzyskano szczegolnie w przypadku wspotczynnika GEH.eD@&nice natomiast
wystepuja w przypadku liczby pagsarow komunikacji zbiorowej. Magone by
spowodowane:

e rodzajem przeprowadzonych bada- badania szacunkowe liczby
pasaeréw w poszczegolnyarodkach transportu zbiorowego, ktére mog
by¢ przyczym bledow grubych, co do liczby pasadéw podraujacych
transportem zbiorowym;

* mal proly w badaniach ankietowych gospodarstw domowych, ktéra
mogta s¢ okaza niewystarczajca do stworzenia tak ztonego modelu.
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Model ruchu dla miasta Szczecina opracowany na podstawie Komplaitsowy
Badan Ruchu dziata poprawnie zarébwno w szczycie porannym jak rawnie
popotudniowym. Potwierdzeniem tegpwyniki kontroli funkcjonowania modelu
na kadym etapie jego budowy tj. na etapie generacji pogdrGozktadu
przestrzennego, podziatu zadazewozowych oraz rozktadu ruchu natsie

Konstrukcja modelu jest inna od pierwotnie zakladanej tzn. miastot@osta
podzielone na dwa oddzielne modele wspétdzietj ze soly, co shiy
doktadniejszemu odwzorowaniu zachakmunikacyjnych mieszkaow, ktére

s3 odmienne w kadym rozpatrywanym obszarze. Bwrodnd¢ zachowa
komunikacyjnych, w tym w szczegoliw wielkosci wskanikow ruchliwasci czy
odmiennd¢ parametrow podzialu zafla przewozowych unienmaiwito
zastosowanie kompleksowego pddegg do modelowania ruchu w oparciu o
jednakowe parametry defingge dla catego miasta.

Granica przebieggga wzdhi ekranu Odry Wschodniej wydziela cztery grupy
podré&y:

* Podr&e na lewobrzau;

* Podré&e z lewobrzea na prawobrzes;
* Podré&e z prawobrzea na lewobrzie;
e Podré&e na prawobrzal.

Podziat ten jest przestrzegany na etapie generacji pgdarktadu podrdy oraz
podziatu zadé& przewozowych.

W zakresie podziatlu zaflaprzewozowych zastosowano sztywny podziat dla
wszystkich motywacji z wygkiem dom-praca w szczycie porannym oraz praca-
dom w szczycie popotudniowym. Sztywny podziat zadprzewozowych
uwzglkdnia podziat miasta na dzielniceSr¢dmiecie, Pdéinoc, Zachad,
Prawobrzee). Zastosowanie logitowego podzialu zadalla wszystkich
motywacji podray nie byto maliwe ze wzgédu na dwie gtdwne przyczyny:

* zbyt mala liczebn&@& préby dla niektorych motywacji, unierzawiajaca
opracowanie wiarygodnego réwnania i wag poszczegolnych parametréw
w funkgciji logitowey;

* analiza modelu logitowego wykazata rgsfjego podatn& na wybrane
zmienne charakteryzage damg podré.

Na etapie rozktadu ruchu na &imacierze $ sumowane, co daje tyle macierzy
rozktadanych na ségile zdefiniowano systemow transportowych. Rozkiad ruchu
na si¢ samochoddéw osobowych jest podzielony na dwa segmenty popytu: praca
oraz inne, co pozwala zastos@nxegolniony koszt podrdy.

Otrzymane wyniki kalibracji modelu ruchu dla Szczecina, dla saqagtannego i
popotudniowego gdobre. W niektorych punktach kontrolnych zaayéamozna
przekroczenie wartgi dopuszczalnych bliow, na co wptya¢ mogt charakter
przeprowadzanych baflanapetni@ (badania napetnie komunikacji zbiorowej
byly prowadzone metoda szacunkpwbserwacji z zewgirz. W sytuacji braku
mozliwosci doktadnego policzenia liczby pasadw w przejedzajgcym srodku
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transportu, wart@® ta byla szacowana procentowo — 25%, 50% itd. Tak
prowadzone obserwacje mpwptyna¢ na wartdé liczby pasaeréw na odcinku

dajgc juz na etapie opracowywania wynikéw 10%qgd)}t. Ponadto na jaké
wynikéw kalibracji modelu ruchu w niektorych punktach wplyniewatpliwie

brak przeprowadzenia ankietowego badania ruchu na autostradzie oraz
tygodniowa zmienng ruchu.

Zwigkszenie zakresu baflaterenowych oraz momtalicznikéw pojazdow
samochodowych w newralgicznych punktach miasta mogtoby wtyma
zwickszenie dokladn@i modelu, a tym samym na zkszenie liczby
skalibrowanych punktéw kontrolnych. Ze wedl na rozbicie modelu ruchu dla
Szczecina na dwa wspéldziajeg ze sobp modele, wskazane bytoby w
przyszigci  przeprowadzenie  rozszerzonych  kadaankietowych —w
gospodarstwach domowych. Pozwolitoby to na doktadniejsze odzwierciedleni
podr&y szczecinian w parametrach generacji ruchu, rozktadu przestroefmneg
moze umaliwitoby stworzenie modelu logitowego dla wszystkich
wyodrebnionych motywacji oraz stworzyto podstawy do wydzielenigkszej
liczby motywacji.
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